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RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

30,3 km
Davon innerorts:

 

16,3 km
Außerorts:

 

14,0 km

Projektträger:
StädteRegion

 

Aachen, Stadt Aachen,
Stadt Heerlen, Stadt Herzogenrath, Gemeinde 
Kerkrade, Parkstad

 

Limburg, Provinz Limburg

Radschnellweg zwischen
Aachen und Herzogenrath/
Kerkrade/Heerlen
Federführender Projektträger: 
StädteRegion

 

Aachen

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 
14,6 -

 

15 Mio. €

 

(DE) / 6,3 Mio. €

 

(NL)
Geschätzte Kosten Innerorts: 
2,3 Mio. €

 

(DE) / 6,3 Mio. €

 

(NL)
Geschätzte Kosten außerorts: 
12,3 Mio. €

 

-

 

12,7 Mio. €

 

(DE)



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Steigung weit überwiegend eben bzw. ≤

 

2 %,
auf 300 m 3 %, 
in Fahrtrichtung Aachen: auf 200 m ca. 5 %, 
von Herzogenrath nach Aachen: auf 80 m 10 %, 
auf 90 m 6 %, 
von Kerkrade

 

nach Aachen: auf 1000 m 3 –

 

4 %, 
von Heerlen

 

nach Aachen: auf 400 m ca. 4 %
Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 82
Radschnellweg Gleichberechtigt: 11
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 7 
Beleuchtung: vollständig
Potenziale:

 

bis zu 6.000 Radfahrten/Tag

Radschnellweg zwischen
Aachen und Herzogenrath/
Kerkrade/Heerlen
Federführender Projektträger: 
StädteRegion

 

Aachen



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 14,2 4,0 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg 3,3 2,0 m

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 7,3 4,0 m

Radfahrstreifen 0,2 3,0 m

Fahrradstraßen 4,0 4,5 m

Schutzstreifen 0,5 1,6 m

Umweltspur (Rad + Bus) 0,2 3,25 m

Tempo 30-Straße 0,6 Fahrbahn ≥

 

4,80 m

Radschnellweg zwischen Aachen und Herzogenrath/
Kerkrade/Heerlen
Federführender Projektträger: StädteRegion

 

Aachen



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Grenzüberschreitendes 
Gemeinschaftsprojekt,
dass durch die RWTH Aachen 
wissenschaftlich begleitet wird.

Radschnellweg zwischen Aachen und Herzogenrath/
Kerkrade/Heerlen
Federführender Projektträger: StädteRegion

 

Aachen
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Gesamtlänge des Radschnellwegs:
36,3 km zzgl. 31,3 km Varianten = 67,6 km
Davon innerorts:

 

43,3 km
Außerorts:

 

24,3 km
Projektträger:
Stadt Bad Oeynhausen, Kreis Herford, Stadt 
Herford, Stadt Löhne, Stadt Minden und
Stadt Porta Westfalica

Radschnellweg OWL 
Herford –

 
Minden

Federführender Projektträger: 
Stadt Bad Oeynhausen

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 
Ca. 10 -

 

20 Mio. €

 

(je nach Variante)
Geschätzte Kosten Innerorts: 
Ca. 70 –

 

85% der Gesamtkosten
Geschätzte Kosten außerorts: 
Ca. 15 –

 

30% der Gesamtkosten



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Überwiegend eben (40-60 m ü. NN), 
1 Anstieg auf 100 m
Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 97
Lichtsignalanlagen:

 

23 Knotenpunkte
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 7 
Beleuchtung: Abschnittsweise

Potenziale:

 

Über 2.000 Pendler/Tag

Radschnellweg OWL 
Herford –

 
Minden

Federführender Projektträger: 
Stadt Bad Oeynhausen



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 36,6 4,0 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg - -

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 7,4 4,0 m

Radfahrstreifen 4,2 3,0 m

Fahrradstraßen 19,4 4 m (nutzbare Breite)

Radschnellweg OWL Herford –
 

Minden
Federführender Projektträger: Stadt Bad Oeynhausen



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Die Umnutzung einer jahrelang 
extrem belasteten innerörtlichen 
Ortsdurchfahrt (B 61 Bad 
Oeynhausen) zu einem „RSW-

 Boulevard“

 
mit entsprechender 

städtebaulicher Integration.

Radschnellweg OWL Herford –
 

Minden
Federführender Projektträger: Stadt Bad Oeynhausen



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

18,3 km
Davon innerorts:

 

5,5 km
Außerorts:

 

12,8 km

Projektträger:
Kreisverwaltung Düren, Stadt Düren,
Stadt Jülich, Gemeinde Niederzier, 
Forschungszentrum Jülich, Rurtalbahn

 

GmbH, 
Entwicklungsgesellschaft indeland

 

mbH
und Beteiligungsgesellschaft Kreis Düren mbH
Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 11.570.000 €
Geschätzte Kosten Innerorts: 1.145.000 €
Geschätzte Kosten außerorts: 10.425.000 €

Radschnellweg Düren -
 

Jülich
Federführender Projektträger: 
Kreisverwaltung Düren



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Flache Bördelandschaft

 

mit leichter Rurterrasse

Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 1
Radschnellweg Kreuzungsfrei: 4
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 21 

Beleuchtung: vollständig

Potenziale: bis zu ca. 1.500 Radfahrten/Tag

Radschnellweg Düren -
 

Jülich
Federführender Projektträger: 
Kreisverwaltung Düren



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 11,1 4,50 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg 1 Bestand

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 1 Bestand

Radfahrstreifen 0 -

Fahrradstraßen 1,5 4,5 m bzw. 7,5 m

Kombinierter Geh/Radweg 1,5 4,0 m bzw. Bestand

Sonstige Fahrbahn 0,8 Bestand

Radschnellweg Düren -
 

Jülich
Federführender Projektträger: Kreisverwaltung Düren



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Das Forschungszentrum Jülich, der 
größte Arbeitgeber der Region, wird 
das Projekt nach Kräften zu 
unterstützen und in sein 
betriebliches Mobilitätsmanagement
integrieren.

Radschnellweg Düren -
 

Jülich
Federführender Projektträger: 
Kreisverwaltung Düren



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge:
Nordtrasse 14,5 km/Südtrasse 30,7 km 
Davon innerorts:

 

Nordtrasse 6,0 km/
Südtrasse 29,5 km
Außerorts:

 

Nordtrasse 8,5 km/
Südtrasse 1,2 km
Projektträger:
Landeshauptstadt Düsseldorf, Stadt Ratingen,
Stadt Neuss, Stadt Monheim am Rhein und 
Stadt Langenfeld (Rheinland)

Radschnellwege in der 
Region Düsseldorf

Federführender Projektträger: 
Landeshauptstadt Düsseldorf

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 
Nordtrasse 16,4 Mio. €/ 
Südtrasse 32 Mio. €
Geschätzte Kosten Innerorts: 
Nordtrasse 5,3 Mio. €/ 
Südtrasse 0,5 Mio. €
Geschätzte Kosten außerorts: 
Nordtrasse 11 Mio. €/ 
Südtrasse 31,500.000 €



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Die Steigungen entlang der 
Radschnellwegtrassen beschränken sich im 
Wesentlichen auf die Rampen/Brücken.

Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt

 

: 77
Nordtrasse 18/Südtrasse 59
Radschnellweg nicht bevorrechtigt

 

oder 
gleichberechtigt: 18 
Nordtrasse 4/Südtrasse 24
Beleuchtung: vollständig

Potenziale: ca. 3.000-4.500 Radfahrten/Tag

Radschnellwege in der 
Region Düsseldorf

Federführender Projektträger: 
Landeshauptstadt Düsseldorf



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Nordtrasse 
Länge (km)

Südtrasse 
Länge (km)

Breite 
Regelquerschnitt

Selbstständig geführter 
Zweirichtungsradweg

3,3 15,5 Radverkehr = 4,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg - 0,7 Radverkehr = 3,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 10,5 6,8 Radverkehr = 4,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Radfahrstreifen - 3,2 Radverkehr = 3,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Fahrradstraßen 0,7 4,5 Fahrbahn ≥

 

4,0 m

Radschnellwege in der Region Düsseldorf
Federführender Projektträger: Landeshauptstadt Düsseldorf



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Die Radschnellwege sorgen für eine 
optimale Anbindung der 
umliegenden Städte und Gemeinden 
an das Stadtzentrum. 

Radschnellwege in der Region Düsseldorf
Federführender Projektträger: Landeshauptstadt Düsseldorf



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

62,6 km
Davon innerorts:

 

40,3 km
Außerorts:

 

22,3 km
Projektträger:
Start Iserlohn, Stadt Arnsberg, Stadt Menden,
Stadt Hemer, Stadt Hagen, Märkischer Kreis, 
Hochsauerlandkreis

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 16,87 Mio. €
Geschätzte Kosten Innerorts: 11,35 Mio. €
Geschätzte Kosten außerorts: 5,43 Mio. €

Radschnellweg
Hagen -

 
Arnsberg

Federführender Projektträger: 
Stadt Iserlohn



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Sauerländische

 

Mittelgebirgsregion mit 
Höhenunterschieden von fast 400 m 
(niedrigster Punkt etwa 100 m ü. NN in 
Hagen-Hohenlimburg, höchster Punkt 
etwa 493 m in Iserlohn-Kesbern.
Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 32
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 5
Beleuchtung: vollständig

Potenziale:

 

keine Angabe

Radschnellweg
Hagen -

 
Arnsberg

Federführender Projektträger: 
Stadt Iserlohn



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 32,0 3-4 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg 1,2 2,20 m

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 18,0 3-4 m

Radfahrstreifen 1,2

Fahrradstraßen 9,9 4-5 m

Radschnellweg Hagen -
 

Arnsberg

Federführender Projektträger: Stadt Iserlohn



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Fortsetzung der ambitionierten 
Zusammenarbeit für eine 
Änderung des 
Mobilitätsverhaltens in der 
Region.

Radschnellweg Hagen -
 

Arnsberg

Federführender Projektträger: Stadt Iserlohn



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

8,4 km
Davon innerorts:

 

5,4 km
Außerorts:

 

3,0 km
Projektträger:
Stadt Köln, Rhein-Erft-Kreis, Stadt Frechen

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 6,3 Mio. €
Geschätzte Kosten Innerorts: 4,9 Mio. €
Geschätzte Kosten außerorts: 1,4 Mio. €

Radschnellweg
Köln-Frechen



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Die Steigungen entlang der 
Radschnellwegtrassen beschränken sich im 
Wesentlichen auf die Rampen / Brücken.
Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 36
Radschnellweg gleichberechtigt: 4
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 4
Beleuchtung: vollständig

Potenzial: 2.200-6.300 Radfahrten/Tag

Radschnellweg
Köln-Frechen
Federführender Projektträger: 
Stadt Köln



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 4,2 Radverkehr = 4,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg - Radverkehr = 3,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 0,9 Radverkehr = 4,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Radfahrstreifen - Radverkehr = 3,0 m

 Fußverkehr ≥

 

2,5 m

Fahrradstraßen 3,2 Fahrbahn ≥

 

4,0 m

Radschnellweg Köln-Frechen
Federführender Projektträger: Stadt Köln



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Umbau eines komplexen, 
lichtsignalgesteuerten
Knotenpunktes zu einem 
siebenarmigen Kreisverkehr, um den 
Radverkehr ohne längere Wartezeiten 
direkt führen zu können.

Radschnellweg Köln-Frechen
Federführender Projektträger: Stadt Köln



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

26,95 km
Davon innerorts:

 

13,81 km
Außerorts:

 

13,14 km
Projektträger:
Bundesstadt Bonn, Rhein-Sieg-Kreis,
Gemeinde Alfter, Stadt Bornheim, Stadt 
Siegburg, Stadt Troisdorf und die Hochschule 
Bonn/Rhein-Sieg

Kosten:
Geschätzte Kosten gesamt: 7,92 Mio. €
Geschätzte Kosten Innerorts: 2,92 Mio. €
Geschätzte Kosten außerorts: 5 Mio. €

Radschnellweg
Bornheim –

 
Siegburg

Federführender Projektträger: 
Bundesstadt Bonn/Rhein-Sieg-Kreis



RADSCHNELLWEGE

Topographie:
Das Gebiet liegt im Südosten der Kölner 
Bucht, in der Siegniederung, einem Bereich 
zwischen dem Rhein und den Ausläufern 
des Bergischen Landes und des 
Siebengebirges mit ebener Topographie 
Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 48
Planfreie Querungsstellen: 3
Radschnellweg gleichberechtigt: 8

Beleuchtung: vollständig

Potenziale:

 

2.000-15.000 Radfahrten/Tag

Federführender Projektträger: 
Bundesstadt Bonn/Rhein-Sieg-Kreis

Radschnellweg
Bornheim –

 
Siegburg



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 15,12 3-4 m

Straßenbegleitender Einrichtungsradweg 7,94 3-4 m

Fahrradstraßen 3,65 4 m

Engstellen (max. Länge 300 m) 0,24 2,5-3 m

Federführender Projektträger: 
Bundesstadt Bonn/Rhein-Sieg-Kreis

Radschnellweg Bornheim -
 

Siegburg



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Wissenschaftliche Begleitung 
durch die Hochschule
Bonn/Rhein-Sieg.

Radschnellweg Bornheim -
 

Siegburg
Federführender Projektträger: 
Bundesstadt Bonn/Rhein-Sieg-Kreis



RADSCHNELLWEGE

Gesamtlänge des Radschnellwegs:

 

61 km
Davon innerorts:

 

20,5 km
Außerorts:

 

40,5 km

Projektträger:
Stadt Rhede, Stadt Isselburg, Stadt 
Bocholt, Stadt Borken, Stadt Velen, 
Stadt Gescher, Stadt Coesfeld

Geschätzte Kosten:
Gesamt:

 

38,8 Mio. €
Innerorts:

 

13,3 Mio. €
Außerorts:

 

25,5 Mio. €

Radschnellweg westliches 
Münsterland

Federführender Projektträger: 
Stadt Rhede



RADSCHNELLWEGE

Radschnellweg westliches 
Münsterland

Topographie:
Im Planungsraum sind keine nennenswerten 
Erhebungen vorhanden

Knotenpunkte und Einmündungen:
Radschnellweg bevorrechtigt: 55
Radschnellweg nicht bevorrechtigt aber 
privilegiert: 31
Radschnellweg nicht bevorrechtigt: 1

Beleuchtung: vollständig

Potenziale:

 

200-4.400 Radfahrten/Tag

Federführender Projektträger: 
Stadt Rhede



RADSCHNELLWEGE

Führungselemente: Länge (km) Breite Regelquerschnitt

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 5,080 5,0 m

Selbstständig geführter Zweirichtungsradweg 16,956 4,0 m

Baulich getrennter Zweirichtungsradweg auf

Fahrbahnniveau

1,480 4,0 m

Baulich getrennter Zweirichtungsradweg auf

Fahrbahnniveau

7,760 3,5 m

Straßenbegleitender Zweirichtungsradweg 13,850 4,0 m

Radfahrstreifen 0,690 3,0 m

Fahrradstraßen 10,437 4,0 m

Tempo 30-Straße 2,179

Ohne RSW-Standard 2,525

Radschnellweg westliches Münsterland
Federführender Projektträger: Stadt Rhede



RADSCHNELLWEGE

Besonderheit:

Konzeptansatz der eine multifunktionale 
Nutzung des Radschnellwegs für 
Verkehrs-, Freizeit-, Tourismus und 
Warentransportzwecke vorsieht.

Radschnellweg westliches Münsterland
Federführender Projektträger: Stadt Rhede
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