Hauptachse

Im Zusammenhang mit dem vorgesehenen
Wohngebiet Richtericher Dell plant die
Stadt Aachen eine UmgehungsstralBe zwi-
schen der Roermonder StraRe am nordli-
chen Ortsausgang Richterich und der Hor-
bacher Strake (siehe Lageplanausschnitt 3
und Lageplan 2 Knotenpunkt Roermonder
StraRe/geplante Umgehungsstralle). Die
hierzu erforderliche Briicke liber die Bahn-
linie Aachen-Disseldorf wiirde fiur den
Radschnellweg mitgenutzt. AnschlieBend
wiirde Kohlscheid auf dem StraRenzug
Bankerfeldstrale - Haus-Heyden-Strafe -
An Vieslapp durchquert. Bei Pannesheide
wiirde der Radschnellweg nach Nordosten
verschwenkt und an die Bahnlinie Aachen-
Diisseldorf herangefiihrt.

ErschlieBungsspange Kohlscheid

Ab dem nérdlichen Ortsausgang von Rich-
terich wiirde der Radschnellweg zundchst
weiter der Roermonder StraRe bis Ursfeld
folgen. Nordéstlich davon erfolgt in den
kommenden Jahren eine Gewerbegebiets-
erweiterung. In die Planung des StralRen-
netzes soll der Radschnellweg integriert
werden und nach Querung der Dornkaul-
stralBe auf die ehemalige Bahntrasse Wiir-
selen - Kohlscheid einschwenken. Im Zuge
dieser Achse verliefe der Radschnellweg in
nordlicher Richtung zentral durch Kohl-
scheid bis zur RaiffeisenstraBe. Ein Beispiel
fiir die Gestaltung des Knotens Alte
Bahn/Weststrale (L 259) als Minikreisver-
kehr zeigt Lageplan 3 zu diesem Knoten-
punkt. Uber die Feldstrale und Miihlen-
straBe wird die Forensberger Strale er-
reicht. Ab dort wiirde der Radschnellweg

@hrung:

Nordlicher Ortsausgang 950 m | Zweirichtungsrad-
Richterich bis Ortsein- weg mit Gehweg
gang Bank

Ortsdurchfahrt Banker- 2130 m | Fahrradstralle,
feldstr. — Haus-Heyden- Kfz frei

Str. — An Vieslapp

An Vieslapp — Voccart- 220 m | Zweirichtungsrad-
str./Pannesheider Str. weg mit Gehweg
Voccartstralle bis Bahn- 850 m | Zweirichtungsrad-

linie Aachen-Dusseldorf

Steigung: <1 %, 3 % auf ca. 300m, 10 % auf ca. 80 m

Knotenpunkte:

¢ Radschnellweg/geplante Nordumgehung Richterich
niveaufrei mit Unterfihrung (siehe Lageplan 2 zu diesem

Knoten)

* Voccartstr./Roermonder Str.

niveaufrei mit Unterflihrung (siehe Lageplan 5 zu diesem

Q(noten)

weg mit Gehweg,
landwirtschaftl.
Verkehr frei

@hrung:

\

No&rdlicher Ortsausgang 2115 m | Zweirichtungsrad-
Richterich bis Kircheich- weg mit Gehweg
stralle (Aus- bzw. Neubau)
Zellerstralle, Alte Bahn 910 m | Fahrradstrale,
Kfz frei
Alte Bahn bis Raiffeisen- | 350 m | Zweirichtungsrad-
str. weg mit Gehweg
Raiffeisenstr., Feldstr, 540 m | FahrradstralRe,
Mihlenstr. Anlieger frei
Forensberger Str. im 40 m | Zweirichtungsrad-
Bereich Bahnbriicke weg mit Gehweg
Parallel Bahntrasse 940 m | Zweirichtungsrad-

Aachen-Dlsseldorf
Steigung: <2 %
Knotenpunkte:

e Querung L 232, 70 m nordlich Ursfeld,

niveaufrei mit Unterfihrung

¢ Radschnellweg/Dornkaulstrafie, kleiner Kreisverkehr
o Kaiserstralte, Weststralle, Mihlenstr./Forensberger

StralRe, jeweils Minikreisverkehr

* Voccartstralle/Roermonder Stralle,

!iveaufrei mit Unterfiihrung

weg

4

westlich parallel zur Bahnlinie Aachen-Diisseldorf verlaufen. Zusdtzlich wird ab Forensberger Stra-
Re eine Anbindung an die Voccartstrale fiir die Anbindung nach Kerkrade geschaffen (siehe Ab-

schnitt 6).

Erlauterungsbericht fir Kenn-Nummer 717404
StadteRegion Aachen

Seite 10



Abschnitt 5: Bahnstrecke Aachen-Diisseldorf bei Herzogenrath-Kohlberg -
Herzogenrath Zentrum

Der Radschnellweg wirde auf der westlichen Seite der / \
Bahnlinie Aachen-Diisseldorf bis nach Herzogenrath- [ Edbrung:

; s ; : ; Begleitend 2350 m | Zweirichtungsrad-
Zentrum mit gréBtenteils sehr geringen Steigungen et weg, auf 300 m mit
gefiihrt (siehe Lageplanausschnitt 5 und 6). Auf ins- | Bahntrasse zusétzlichem Geh-
b . Aachen- weg (Musterquer-
gesamt etwa 1.200 m verlduft der Weg innerhalb der Diisseldorf schnitt 3)
Bahntrasse seitlich der Gleise (iiberwiegend im Ein- | Am 110 m | Fahrradstrae, Kfz
schnitt, sieche Musterquerschnitt 3). Hier ist der not- | Schtrhof frei, Neucrdnung
des Parkplatzes

wendige Platz fir einen 4,00 m breiten Radweg vor- ) ; :

) . ; Steigung: < 1 %, im Bereich der Rampe von
handen. Nur an einer Stelle von etwa 150 m Lidnge ist | der Bricke tber die Schitz-von-Rode-Str. (L
eine seitliche Verbreiterung des Bahndamms z.B. mit | 232)zur Strale Am Schiirhof 6 % auf ca. 90 m
einer Stutzwand erforderlich. Die notwendigen | Knotenpunkte:
Grundstiicke missten von der Deutschen Bahn er- | ® Querung Schiitz-von-Rode-Str. (L 232)

e ; . niveaufrei mit neuer Briicke parallel zur vor-
worben werden. In den brigen Bereichen (insgesamt handenen Bahnbriicke

ca. 1.000 m) wiirde neben der eigentlichen Bahntras- \ /

se der Radschnellweg eigenstindig gefiihrt, da in der
Bahntrasse nicht geniigend Platz ist bzw. hohe Bahndim-
me sehr aufwdndig verbreitert werden missten. Im ge-
samten Bereich werden die FuRgidnger iiber vorhandene
Wanderwege gefiihrt, die im Wurmtal parallel zur Bahnlinie
verlaufen. Die einzige Ausnahme bildet ein etwa 100 m
langer Abschnitt in Hohe der StraRe Auf den Heggen
(Ortsteil StraR). Dort steht ein Haus so nah an der
Bahntrasse, dass der vorhandene Gehweg dazwischen nur
BahnstrekeAachen—Dﬁss!&;ﬁin opreen 2,50 m breit ist (Linge des Engpasses ca. 50 m). Durch
Kohlberg, Platz fiir den Radschnellweg Nutzung eines 20 m westlich davon gelegenen Privat-

grundstiickes kdnnte dieser Engpass umgangen werden. Hierzu ist Grunderwerb erforderlich.

Abschnitt 6: Herzogenrath-Pannesheide - Kerkrade Zentrum

Dieser Abschnitt dient der Anbindung des Zentrums der Gemeinde Kerkrade und zweigt im Ab-
schnitt 4 von der oben beschriebenen Linienfithrung ab. Es wurden zwei Varianten entwickelt. Va-
riante 6a fiihrt zentral durch dicht besiedelte Bereiche.
Variante 6b stellt auf dem Weg zum Zentrum eine westli-
che Umgehung dar.

Variante ba

Sie schlieBt bei der Hauptroute des Abschnitts 4 an der
Kreuzung Roermonder StraRe/Voccartstrale (L 232) an.
Die Radfahrer werden in den nérdlichen Abschnitt der
Roermonder Strafe geleitet und bis zum Kreisverkehr am
Knoten Roermonder Strale/Nieuwstraat gefiihrt. Bei der S e :
ErschlieBungsspange Kohlscheid des Abschnitts 4 be- Nieuwstraat/Neustralle an der Grenze Ker-
ginnt dieser Abschnitt an der Briicke Forensberger StraRe e s

i e

Y
g =

“
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Uber die Bahnstrecke Aachen-Dusseldorf. Von
dort werden die Radfahrer im Zuge eines Wirt-
schaftswegs nach Nordwesten zur Voccart-
strale (L 232) gefiihrt. Nach Querung der Voc-
cartstraBe (L232) wird ebenfalls der Kreisver-
kehr Roermonder StralRe/Nieuwstraat erreicht.

Von hier aus nutzt der Radverkehr die
Nieuwstraat/Neustralke bis zum Kreisverkehr
mit der Domaniale Mijnstraat. In der Mitte der
Strafe liegt die deutsch-niederlindische
Staatsgrenze. Die Weiterfihrung erfolgt lber
die Domaniale Mijnstraat, die Kruisstraat und
die Marktstraat ins Zentrum von Kerkrade. Mit
den vorgesehenen Ausbaumalnahmen (siehe
rechts) konnen die Breiten gemdR den Stan-
dards des Landes NRW filir Radschnellwege
aufgrund der ortlichen Verhdltnisse im Bereich
der Nieuwstraat/Neustrale (1.470 m) und der
Kruisstraat (120 m) nicht erreicht werden. Das
Radverkehrsangebot ist jedoch im Vergleich
zur deutschen Seite flachendeckend so hoch-
wertig, dass mit den beschriebenen MaRnah-
men das Zentrum von Kerkrade attraktiv und
schnell an den Radschnellweg Richtung
Aachen angebunden werden kann.

Variante 6b

A]hrung:

\

Roermonder Str. nordlich 260 m | Fahrradstrale,
Voccartstr. (L 232) bis Anlieger frei
Nieuwstraat
Nieuwstraat/Neustrale bis | 1470 m | Einrichtungs-
Domaniale Mijnstraat radweg beidsei-
tig (2,00 m)
Domaniale Mijnstraat bis 620 m | Zweirichtungs-
Kruisstraat radweg mit
Gehweg
Kruisstraat 120 m | Schutzstreifen
beidseitig
1,50 m
Marktstraat 660 m | Fahrradstrale,
Kfz frei

Zusatzlich Anschluss an ErschlieBungsspange Kohl-
scheid in Abschnitt 4

Wirtschaftsweg von Fo- 670 m Zweirichtungs-
rensberger Str. bis Voc- radweg mit
cartstr. (L 232) Gehweg, land-

wirtschaftlicher

Verkehr frei
Pannesheider Str. — Ro- 90 m Fahrradstralte,
ermonder Sfr. bis Nieuwst- Anlieger frei
raat

Steigung: < 1 % auf ca. 2.100 m , in Richtung Aachen 3 —
4 % auf ca. 1.000 m (in Gegenrichtung als Gefille)

Knotenpunkte:

¢ Querung Voccartstralle (L 232)
Einrichtung einer LSA-Anlage fiir FuRganger und Rad-
fahrer mit kurzen Wartezeiten

* Domaniale Mijnstraat/Kruisstraat
Optimierung der LSA-Regelung zur Verkiirzung der War-
tezeiten

* Marktstraat/Grupellostraat
Vorfahrt fir Radschnellweg (Neugestaltung im Zuge dy

Sie schlieRt bei der Hauptroute des Abschnitts 4 an der Kreuzung Haus-Heyden-Strale/Miihlen-
bachstralfe an und fiihrt die Haus-Heyden-StraRe weiter nordwarts bis zum Ortseingang Pannes-
heide. In diesem Abschnitt ist die StraBe fiir den Kfz-Verkehr gesperrt, so dass keine weiteren
AusbaumaRnahmen fir den Radschnellweg erforderlich sind. Der Radschnellweg durchquert den
Ortsteil Pannesheide im Zuge der Haus-Heyden-StraRe, die hier wieder vom Kfz-Verkehr mitge-
nutzt wird und daher als FahrradstraRe mit Freigabe fiir Kfz ausgewiesen wird. Nach Uberquerung
der Staatsgrenze (nur gedffnet fir FuBRgdnger und Radfahrer) fihrt der Radschnellweg iiber Slakst-
raat, Klifstraat und Voorterstraat, die heute zu Tempo 30-Zonen gehéren und in FahrradstraRen
mit Vorfahrt an den Knotenpunkten umgewandelt werden. Ab der Sint Antoniuisstraat flhrt die
Voorterstraat weiter Richtung Nordwesten. Sie erhdlt auf der Siidseite einen neuen 4,00 m breiten
Zweirichtungsradweg bis zum Kreisverkehr mit der Domaniale Mijnstraat (siehe Musterquerschnitt
4). Im Zuge der vorhandenen umlaufenden und bevorrechtigten Radwege wird der Radverkehr ge-
radeaus auf der Stationsstraat auf den vorhandenen Radverkehrsanlagen ins Zentrum gefiihrt.

e e
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@hrung: \

Haus-Heyden-Str. nérdlich | 1110 m | Fahrradstrale,

Muhlenbachstr. bis Slak- landwirtschaftl.
straat Verkehr frei
(auBerhalb OD)
bzw. Kfz frei
(innerhalb OD)
Slakstraat, Klifstraat, Voor- | 175 m | Fahrradstrale,
terstraat bis Sint- Kfz frei

Antoniusstraat
Voorterstraat bis Domania- | 1020 m | Zweirichtungs-

le Mijnstraat radweg mit
Gehweg (Mus-
terquerschnitt 4)

Stationsstraat 270 m | Einrichtungs-
radwege beid-

seitig (je 2,00 m)
550 m | Schutzstreifen

beidseitig (je
1,25 m)
zusétzlich Anschluss an ErschlieBungsspange Kohl-
scheid in Abschnitt 4
Forensberger Str. von 225 m Zweirichtungs-
Bahnline Aachen- radweg mit
Disseldorf bis Roermon- Gehweg
der Str. (L 232)
Muahlenbachstrafie bis 330 m Fahrradstralte,
Haus-Heyden-Str. Kfz frei

Steiqung: < 1 % auf ca. 2.500 m , bis 6 % auf ca. 100 m
im Bereich Slakstraat/Klifstraat, in Richtung Aachen 3 %
Voorterstraat in Kerkrade-Blejjerheide auf ca. 600 m an der Voorterstraat (in Gegenrichtung als

Gefille), in Richtung Kerkrade 2 - 3 % auf ca. 400 m an
der Stationsstraat (in Gegenrichtung als Gefille)

Knotenpunkte:

» Bevorrechtigung im Zuge aller Knotenpunkte

« Fur Anbindung an ErschlieBungsspange Kohlscheid:
Forensberger Str./Roermonder Str.
Optimierung der Lichtsignalsteuerung mit kiirzeren War-

Ktezeiten /

Abschnitt 7: Richterich - Horbach - Grenziibergang Locht

Dieser Abschnitt dient der Anbindung an die bereits heute gut ausgebaute Radverkehrsachse, die
ins Zentrum der Stadt Heerlen fiihrt. Er beginnt in Aachen-Richterich an der Einmiindung Roer-
monder StraBe/Horbacher StraRe (L 231) und fuhrt zunachst auf der Horbacher StraRe nach Nord-
westen. Die Ortsdurchfahrt in Richterich ist teilweise sehr eng und im Bereich um die Kirche als
Tempo 30-Strecke ausgewiesen. Durchgdngige Radverkehrsanlagen gemifR dem Standard fiir Rad-
schnellwege kénnen wegen der rdaumlichen Verhdltnisse nicht umgesetzt werden. Mit dem Bau der
geplanten Umgehungsstrale im Zusammenhang mit dem geplanten Wohngebiet Richtericher Dell
wirde die Horbacher StraRe zwischen Roermonder StraBe und der Umgehungsstrale am nordli-
chen Ortsausgang vom Verkehr entlastet. Fur die gesamte Ortsdurchfahrt der Horbacher StraRe
kénnte dann die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden. Somit kénnte
der Radverkehr dann mit begleitenden verkehrsberuhigenden MaRnahmen im Mischverkehr auf der

R e e T e e T e e e e e ey
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Fahrbahn fahren. Ab der Einmindung Horbacher StraRe (L 231)/Griinenthaler Stralke wiren zwei
Varianten maoglich.

Variante 7a /
wiirde zunichst Gber die Griinenthaler [ Elhrung:
: < Variante 7a
Strale und die Gierstrale nach Nordwesten Horbacher Str_ (L 231) ab 620m | Tempo 30-
gefuhrt und aulerorts (ber auszubauende Roermonder Str. bis Grii- Strecke
Wirtschaftsw Weinweg, alter Heerler | —nenthaler Strafe
tschaftswege (Weinweg, alter Heerler | e et s mEapreasars)
Weg) die Ortslage Horbach umgehen. Vom Anlieger frei
Alten Heerler Weg sollte dann das grenz- | Weinweg, 4250 m | Zweirichtungs-
. . . - . Alter Heerler Weg radweg mit
Uberschreitende Gewergebiet Avantis mit Gehweg, land-
einem kurzen Stich unmittelbar angebun- wirtschaftl. Ver-
kehr frei
den werden.
Variante 7b
Variante 7b bis Griinenthaler Stralle in Richterich wie in Variante 7a
A Horbacher Str. (L 231)ab | 460m | Tempo 30-
verlauft weiter im Zuge der Horbacher Stra- Griinenthaler Str. bis Ende Strecke
. . . Ortsdurchfahrt Richterich
Be bis zur Staatsgrenze bei Locht. Die | =g aciurchiahribis | 3300 m | Zweitichtungs-
Ortsdurchfahrt Horbach ist wie in Richter- Staatsgrenze bei Locht mit radweg mit
ich (sieheh oben) sehr eng, so dass durch- ngg]:??e Qnsdurcatahet Benweg
gangige Radverkehrsanlagen gemdR dem | Ortsdurchfahrt Horbach 900 m | Tempo 30-
Standard fiir Radschnellwege nicht angelegt Strecke

werden koénnen. Denkbar wire auch hier, | Steigung:<2%
die Ortsdurchfahrt fiir einen vertriglichen | Knotenpunkte:

Mischverkehr auf der Fahrbahn grundle- » Horbacher Str. (L 231)/geplante Umgehungsstrae Rich-
terich
gend umzubauen (Tempo 30-Strecke), so Kreisverkehr mit Radverkehr auf der Kreisfahrbahn oder

dass der Radschnellweg auch ohne eigene umlaufenden Radwegen mit Vorrang
Radvarkeki | ichi n— = In Variante 7b: Horbacher Str./Griinenthaler Str.
adverkehrsanlagen sicher und komforta- T e

bel gefiihrt werden konnte. Die Stadt

Aachen ist innerorts Baulasttrager der L

231. Die Verkehrsbelastung ist in der Ortslage Horbach mit 2.000 bis 3.000 Kfz zwischen 7 und
19 Uhr (Stand 2008/2009) eher gering.

Abschnitt 8: Grenziibergang Locht - Heerlen Zentrum

Vom Grenziibergang Locht folgt der Radschnellweg auf niederlandischer Seite der Hauptverkehrs-
achse ins Zentrum von Heerlen (Locht - Heerlerbaan -
Heesbergstraat - Akerstraat). Durchgdngig sind Radver-
kehrsanlagen vorhanden, die im Vergleich zur deutschen
Seite bereits einen hohen Standard haben, jedoch nicht
den Kriterien fiir Radschnellwege des Landes NRW ent-
sprechen. Die Planung sieht einen Ausbau auf den nie-
derldndischen ,Fietsnelweg“-Standard vor, vor allem um
hohere Reisegeschwindigkeiten und eine hdhere Ver-
kehrssicherheit zu erreichen. Dazu werden die heute
beidseitigen Schutzstreifen auf dem Stadtgebiet Heerlen
durch einen einseitig verlaufenden, 3,50 m breiten Zwei- Akerstraatin Heerlen
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richtungsradweg ersetzt (siehe Musterquerschnitt 5).
Auf dem Gemeindegebiet Kerkrade werden \

(Abschnittsldnge ca. 1.700 m) die beidseiti- [ RREaE o H ctaml o e
gen Einrichtungsradwege (1,80 bis 2,00 m) bis Bahnlinie Kerkrade — richtungsradweg
beibehalten, u erst v 3 Simpelveld (2,00 m)

R (5, WEF lmlean e Vi G2 Eisenbahnbriicke Locht 70m | Beidseitig Ein-
Jahren erfolgte. Engpésse, die auf absehbare | (ber Bahnlinie Kerkrade — richtungsradweg
Zeit nicht beseitigt werden kénnen, bestehen | _Simpelveld (1,80.m)

Locht (ab Bahnlinie Ker- 1290 m | Beidseitig Ein-

im Gemeindegebiet Kerkrade an der alten | krade-Simpelveld) bis richtungsradweg
Eisenbahnbriicke Locht sowie im Stadtgebiet | _Euregioweg (2,00 m)
. Heerlerbaan/Euregioweg 4920 m | Zweirichtungs-
Heerlen an der Akerstraat zwischen Klomp- | s Akerstraat/Ruys de radweg (3,50 m)
straat und Ruys de Beerenbroucklaan | _Beerenbroucklaan mit Gehweg
: ; - : Akerstraat von Ruys de 375 m | Beidseitig
(800 m, im Bestand beidseitig Schutzstreifen S T 1.00 m Schutz-
von 1,00 m und 4,00 m Fahrbahn). Der | Putgraaf streifen, 4,00 m
Fahrbahn

Kreisverkehr Locht/Beitel/Drievogelstraat ist
. . Steigung: abwechselnd kleinere Steigungen und Gefille
heute nur mit MindestmaBen ausgebaut. |\ o poreich -2 % tber kirze Strecken in belden RIcH:

Grundstiicke direkt am Kreisverkehr werden tungen, auf 400 m ca. 4 % (in Richtung Aachen)
zum Verkauf angeboten. Die Gemeinde Ker- Knotenpunkte:

krade bemiht sich, Teilstlicke zu erwerben, » Locht/Beitel/Drievogelstraat (vorh. Kreisverkehr)

damit ein gerdumiger Ausbau des Kreisver- Ausbau mit einer bevorrechtigten Furt im Zuge des ge-
planten Zweirichtungsradwegs

kehrs u.a. fir den Radverkehr méglich wird. | o Heerlerbaan/Caumerweg (vorh. Lichtsignalaniage)

Der vorgesehene Ausbau des Kreisverkehrs Schaffung eines freien Durchgangs fiir Radfahrer in

. sldlicher Richtung durch Entfernen von Stellplatzen
Heesbergstraat/-Caumerbeeklaan in Heerlen | . peesbergstraat/Caumerbeeklaan (vorh. Kreisverkehr)

ist in Lageplan 4 zu diesem Knoten darge- Anlage umlaufender, bevorrechtigter Radwege statt der
varhandenen Schutzstreifen zur Erhéhung der Ver-

stellt. kehrssicherheit (siehe Lageplan 1 zum Knoten)
» Akerstraat/Ruys de Beerenbroucklaan (vorh. Lichtsig-
. s ; nalanlage)
Der Bereich des Grenziibergangs Locht wird Einrichtung einer eigenen Grlnphase fiir Radfahrer

im Rahmen des Projekts ,Buitenring Parkstad wevorrechtigung an allen Ubrigen Knotenpunkten /
Limburg“ umgebaut. Hierbei ist als Anbin-

dung ein selbststdndig gefiihrter Zweirichtungsradweg (4 m) zum Gewerbgebiet Avantis und zum
Ortsteil Bocholtz der Gemeinde Simpelveld vorgesehen.

Zusdtzliche Anbindungen und Querverbindungen

Der Einzugsbereich des Radschnellwegs wird durch wichtige Anbindungen und Querverbindungen
fur den Radverkehr erweitert. Diese sind teilweise schon mit hoher Qualitit vorhanden oder miis-
sen neu bzw. ausgebaut werden. Nachfolgend werden diejenigen hochwertigen Verbindungen an-
gegeben, die Uber den angenommenen Einzugsbereich von 1 km um den Radschnellweg hinaus
zusdtzliches Potenzial erschlieRen (siehe auch Darstellung im Ubersichtslageplan).

Anbindung Uniklinikum Aachen und Campus Melaten der RWTH Aachen

Aus Richtung Norden kommend soll diese Route in Aachen-Richterich iiber die StraRe Tittardsfeld
abzweigen, die eine bereits vorhandene Rampe vom Damm der ehemaligen Bahntrasse Aachen-
Dusseldorf zur SchlossparkstraBe darstellt. Uber Schlossparkstrale - Roermonder StraRe - Schur-
zelter StraRe wiirde ein Wirtschaftsweg westlich der bestehenden Bahnlinie Aachen-Diisseldorf
erreicht, der ausgebaut und an die MathieustraRe angebunden wiirde. Von dort aus wiirde eine
zentrale Radwegeachse durch den Campus Melaten bis zum Uniklinikum genutzt, die im Zuge der
ErschlieBung des Campus geschaffen werden soll. Entlang der Schurzelter StraRe fehlen Radver-
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kehranlagen, die wegen der raumlichen Situation nicht eingerichtet werden kénnen. Daher wiirde
eine Tempo 30-Strecke eingerichtet, um die Situation fiir den Radverkehr im Mischverkehr zu ver-
bessern.

Anbindung Kerkrade West, Industriegebiet Willem Sophia und Querverbindung nach Kerkrade
Zentrum

Im Abschnitt 8 besteht am Kreisverkehr Locht/Valkenhuizerlaan der Anschluss zur Valkenhuizer-
laan und den Steenwegen. Diese bilden eine zentrale ErschlieBung von Kerkrade West und fithren
in direkter Linie nach Kerkrade-Zentrum. Die gesamte Verbindung hat beidseitig hochwertig aus-
gebaute Radwege. Sidlich beginnt parallel am Grenziibergang Locht eine weitere Abzweigung in
die Hamstraat. Hier ist ein einseitiger Radweg mit etwa 4 m Breite freiliegend vorhanden, der Rich-
tung des Wohngebiets Gracht, des Betriebsgeldndes ,Willem-Sophia“und weiter nach Kerkrade
Zentrum flihrt. Am Ende bildet dieser Radweg eine Verbindung mit der Trasse Herzogenrath - Ker-
krade Zentrum und kann daher ebenfalls als Querverbindung dienen.

Anbindung Industriegebiet Beitel
Im Abschnitt 8 besteht am Kreisverkehr Locht/Drievogelstraat/Beitel in der westlichen Richtung
eine Anbindung zum Industriegebeit Beitel durch einen gut ausgebauten Zweirichtungsradweg.

Anbindung Heerlen-Welten mit Universitat

In Abschnitt 8 zweigt am Kreisverkehr Heerlerbaan/Heeshergstraat die John F. Kennedylaan Rich-
tung Siidwesten ab und erschlieft in einem Bogen den Stadtteil Welten und das Geldnde der Uni-
versitdt Heerlen. In der Fortfiihrung lber Nieuw Eyckholt und Looierstraat wird wiederum das
Zentrum erreicht. Diese Achse verfiigt tiber durchgehende Radverkehrsanlagen, die neu und aus-
gebaut werden sollen, so dass in grofen Teilen auf beiden Seiten 3,00 m breite Einrichtungsrad-
wege entstehen. An allen Knotenpunkten hat der Radverkehr bereits heute Vorrang.

6. Beriicksichtigung anderer Verkehrstrager /
Schnittstellen FuRganger, OPNV, MIV

Die nachfolgend aufgefiihrten Verkniipfungen mit den anderen Verkehrstrdgern sind im Uber-
sichtsplan im Anhang dargestellt. Der Radschnellweg verlduft in der Ndhe folgender Bahnhofe und
zentralen Umsteigepunkte des Busverkehrs:

e Bahnhof Aachen-West,

s Bahnhof Aachen-Richterich (geplant),

e Bahnhof Kohlscheid,

¢ Bahnhof Herzogenrath,

e Kerkrade-Centrum,

e Bushof ,Stadion" an der Stadtgrenze Heerlen/Kerkrade (Heerlerbaan in Héhe Euregioweg),

e Heerlen Centrum,

e Zentrale Busstation in Kerkrade.

Mit der geplanten Avantislinie (Inbetriebnahme vorgesehen 2018), die die vorhandenen Bahnstre-
cken Aachen - Disseldorf und Kerkrade - Heerlen zwischen Richterich und Kerkrade verbinden,
werden folgende weitere Bahnhofe in der Ndhe des Radschnellwegs liegen:

Erlauterungsbericht fiir Kenn-Nummer 717404
StadteRegion Aachen Seite 16



¢ Bahnhof Avantis,
e Kerkrade-West.

Zur Verkniipfung des Radschnellwegs mit den genannten Verkniipfungspunkten des OPNV/SPNV

sollen folgende MaRnahmen dienen:

* Anbindung liber die Radwegweisung mit Integration in das vorhanden Radroutennetz,

* Einrichtung von Displays am Radschnellweg an den Abzweigen zu den Verkniipfungspunkten.
Diese sollen die aktuellen Abfahrzeiten der ndchsten Bahnen und Busse anzeigen, so dass die
Radfahrer flexibel wahlen kénnen, ob sie mit dem Fahrrad oder dem OPNV weiterfahren.

* Angebot von Leihfahrrdadern an allen Bahnhéfen. Hier hat sich in den Niederlanden das System
,OV-Fiets” bewdhrt, in dem registrierte Benutzer mit einer Chipkarte bei Bedarf auf Leihfahrri-
der an allen Stationen zuriickgreifen kénnen. Auf deutscher Seite werden in der StidteRegion
zurzeit Verleihmodelle untersucht, die vergleichbar funktionieren und den Verleih von Pedelecs
einschlieBen. In der Stadt Aachen plant z.B. die Initiative Velocity den Verleih von Pedelecs mit
Start zum Sommersemester 2014. Dabei sollen an ca. 100 Stationen ca. 1000 Pedelecs bereit-
gestellt werden. Im Rahmen des Projekts Radschnellweg soll eine grenziiberschreitende Durch-
gdngigkeit der Systeme ermdglicht werden.

Die Verknipfung mit dem Auto soll an den bestehenden Park&Ride-Stationen am Bahnhof Herzo-
genrath, Bahnhof Kohlscheid, Bahnhof Heerlen und am Bahnhof Kerkrade-Centrum hergestellt
werden, wozu teilweise das Angebot an Radabstellanlagen auszubauen ist.

Fir den Umstieg vom Radfahren auf das Zu-FuR-Gehen sollen an zentralen Punkten zusitzliche
Abstellmdglichkeiten entstehen. Hier ist zundchst an die Zentren von Herzogenrath, Kerkrade und
Heerlen gedacht.

7. Begleitende Infrastrukturelemente

Fiir den Radschnellweg sind folgende zusatzlichen Ausstattungen vorgesehen:

e Servicestationen
mit Pumpstation, Auflademdglichkeiten fiir Akkus, Reparaturset, Kartenmaterial, Schlauchau-
tomat usw.. Sie sollen entweder iiber vorhandene Geschifte bzw. Dienstleister mit personeller
Besetzung oder ohne Personal mit Selbstbedienung realisiert werden. Vor allem sollen sie an
allen Bahnhéfen und Rastpldtzen eingerichtet werden. Aktuell wird am Bahnhof Herzogenrath
eine Ladestation fiir Pedelecs und E-Bikes gebaut. Zusitzlich soll eine Kooperation mit Schu-
len, groRen Arbeitgebern, Fahrradhdndlern und weiteren publikumsintensiven Einrichtungen
entstehen. Die Projektpartner verfiigen bereits iber Erfahrungen und zahlreiche Kontakte u.a.
im Rahmen des jdhrlichen Wettbewerbs ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber*.

e  Windschutz
An Abschnitten auf freier Strecke, wo die Radfahrer besonders der Witterung ausgesetzt wiren,
sollen Windschutzpflanzungen vorgenommen werden (z.B. im Abschnitt 7 zwischen den Orts-
lagen Richterich und Horbach bzw. Horbach und Locht).

e Rastpldtze
Sie dienen Uberwiegend dem Freizeitradverkehr und sollen hierfiir das Angebot erginzen. Vor-
schldge fiir mogliche Standorte sind im Ubersichtslageplan im Anhang dargestellt.

m
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Radwegweisung

Der Radschnellweg wird in das bestehende ausgeschilderte Routennetz integriert. Zur Ver-
deutlichung seiner Attraktivitdt soll ein besonderes Erkennungsmerkmal in der Wegweisung
entwickelt werden, etwa in Form eines Logos oder Piktogramms. Bereits auf Zulaufrouten soll
an Entscheidungspunkten die Wegweisung auf die Alternative des Radschnellwegs hinweaisen.
Die Wegweisungssysteme auf niederlandischer und deutscher Seite werden so verkntipft, dass
gine liickenlose Routenfithrung gewihrleistet ist. Als Zielangaben werden auch Servicestatio-
nen und Rastpldtze integriert. Zusdtzlich solien an Hauptachsen des Individualverkehrs die Au-
tofahrer mit speziellen Wegweisern auf das parallele Angebot des Radschneliwegs hingewiesen
werden, wobei ain Reisezeitvergleich die Attraktivitit des Umstiegs auf das Rad verdeutlichen
soll. Speziell auf der stauanfilligen L 232 zwischen Herzogenrath und Richterich werden hier-
von Umsteigeeffekte erwartet,

Streckenkilometrierung und Rettungspunktesystem

In einem Abstand von 500 m soll der Radschneliweg mit einer Kilometrierung versehen wer-
den. Die Kilometertafeln werden gleichzeitig als Rettungspunkte mit Angabe der Notrufnum-
mer genutzt, so dass im Notfall die Rettungsdienste die Unfallstelle [eicht finden kdnnen.
Beleuchtung

Der Radweg witrde teilweise auf oder entlang von Bahntrassen abseits von anderen Verkehrs-
wegen verlaufen, so dass die soziale Kontrelle eingeschrankt ist. Daher soll sowohl innerorts
als auch auferorts eine [iickenlose Beleuchtung installiert werden. Die Beleuchtung soll sich
nur bei Anndherung von Radfahrern einschalten.

Dauerzdhlistetlen

Automatische Zdihlgerdte sollen jeweils zwischen wichtigen Ortslagen die Verkehrsentwicklung
dokumentieren und Riickschliisse fiir weitere Projekte ermdglichen. Die Nutzer kénnen mit ei-
ner Anzeige jeweils {iber die aktuellen Ergebnisse informiert werden, um das Bewusstsein (ber
die Bedeutung des Radschnellwegs zu steigern.

Far die Unterhaltung und den Winterdienst soll im Rahmen der weiteren Planung ein einheitliches
Qualitdtsniveau abgestimmt und in entsprechenden Vereinbarungen festgelegt werden. Das Ziel,
die durchgdngige attraktive Befahrbarkeit zu allen Jahreszeiten sicherzustellen, soll durch ein
Qualitdtsmanagement unterstiitzt werden.

Erlduterungsbericht fir Kenn-Nummer 717404

StadteRegion Aachen Seite 18



8.

Kostenschdtzung

In einer Uberschldgigen Kostenschatzung wurden folgende Investitionskosten fiir die Infrastruktur
des Radschnellwegs einschlieRlich der begleitenden Infrastrukturelemente ermittelt. Eine detail-
liertere Aufstellung ist dem Anhang zu entnehmen.

Beschreibung Investitionskosten
Deutsche Seite Niederldndische Seite
mit Variante mit Variante
2a, 7a 2b, 7b 6a 6b

Verbindung Aachen - Herzogenrath/Kerk-
rade mit Direktverbindung lber den westli-
chen Ortsrand von Kohlscheid-Bank (siehe
Abschnitt 4 in Kap. 5)

11,1 Mio. € | 10,7 Mio. € | 0,2 Mio. € | 0,3 Mio. €

Zusdtzliche ErschlieRungsspange fir die

zentrale Ortslage Kohlscheid (siehe Ab-| 2,1 Mio. € 2,1 Mio. € - -

schnitt 4 in Kap. 5)

Verbindung nach Heerlen 1,5 Mio. € 1,5 Mio. € | 4,7 Mio. € | 4,7 Mio. €

Anbindung Campus Melaten/Uniklinikum

0,3 Mio. € 0,3 Mio. € - -

in Aachen
Anbindung Heerlen-Welten - - 1,3 Mio. € | 1,3 Mio. €
Summe 15,0 Mio. € | 14,6 Mio. € | 6,2 Mio. € | 6,3 Mio. €

Fur beide Lander zusammen ergeben sich Kosten je nach Variante zwischen 20,9 und 21,2 Mio. €.

9.

Kommunikationskonzept

In der Verkehrsplanung hat sich die Erkenntnis durchgesetzt, dass eine gute Kommunikation einen
entscheidenden Beitrag zum Umstieg vom Auto auf das Fahrrad leistet. Daher sind folgende Ele-
mente angedacht, die um weitere Bausteine ergdanzt werden sollen:

Entwicklung eines einheitlichen Designs fiir die Offentlichkeitsarbeit, das sich auch in den Aus-
stattungselementen des Radschnellwegs wiederfindet (Gestaltungshandbuch/-katalog).
Einbeziehung der MarketingmaRnahmen in das Stadtmarketing im Rahmen verkaufsoffener
Sonntage, Kulturveranstaltungen usw. und in bestehende besondere Aktionen der beteiligten
Partner, z.B. in der Stadt Aachen: Aachener Fahrradsommer; Stadtradeln; Wettbewerb "Fahrrad-
freundlicher Arbeitsgeber mit besonderem Bezug zu den Firmen entlang des Radschnellwegs";
“Fette Reifen Rennen" Radrennen fiir Schulen (jahrliche Veranstaltung soll eingerichtet werden).
Einweihungstage und jdhrliche Veranstaltungen. Interessant wire etwa ein spezielles Pedelec-
Rennen, das verdeutlicht, welche Reisegeschwindigkeiten in der Kombination Radschnellweg /
Pedelec erzielt werden kénnen.

Installation einer Webkamera wihrend der Bauarbeiten, mit der Interessierte sich bereits vor
der Eroffnung ein Bild von den Arbeiten machen kénnen.

Kooperation mit den drtlichen Medien zur kontinuierlichen Information und speziellen Darstel-
lung (etwa auf Sonderseiten der Zeitungen). Kommunikation liber die eigenen Medien der Pro-
jektpartner (,Stadtseiten®, Internetseiten usw.).

m
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e Einrichtung einer eigenen, mindestens zweisprachigen Internetseite (z.B.
www.radschnellweg.de) mit entsprechenden Links von den Internetseiten der Partner.

» Aufnahme in ein Mobilititspaket fiir Unternehmen und Schulen und in die Neubiirgerpakete
(bereits eingefiihrt in der StadteRegion Aachen). Hier kdnnen z.B. auch Hinweise auf Steuer-
sparmoéglichkeiten beim Umstieg aufs Fahrrad gegeben werden. Hierbei wird auf die Erfahrun-
gen der Partner in der Mobilitdtsheratung/-erziehung zuriickgegriffen. Weiterhin bietet sich
die Fortfiihrung der jdhrlichen ,Pedelec-Testwochen® von Stadt und StddteRegion Aachen an.

e Einbeziehung in die Vermarktung des touristisch genutzten Freizeitroutennetzes als schnelle
Verbindung zweier Oberzentren

» Zentraler Einkauf z.B. von Pedelecs in gréReren Stiickzahlen zum Weiterverkauf an die Birger,
so dass diese von den Rabatten profitieren kénnen. Die Stadt Heerlen hat ein dhnliches Pro-
gramm bereits durchgefiihrt.

o Auslobung eines Wetthewerbs unter den Nutzern des Radschnellwegs. Dabei kénnten z.B.
Punkte fiir hdufigste Nutzung des Radschnellwegs oder die ldngste Durchschnittsentfernung
vergeben werden.

e Zusammenarbeit mit Personen des &ffentlichen Lebens, die sich fiir eine 6ffentlichkeitswirksa-
me Aktion (z.B. Plakatkampagne, Aktion ,Abgeordneter fahrt Fahrrad"”) zur Verfligung stellen.

e Kooperation mit der RWTH Aachen und der Universitdt Heerlen.

10. Politische Beschlusslage

Im Bauausschuss der StadteRegion Aachen am 07.03.2012 sowie im Mobilitdtsausschuss der Stadt
Aachen am 08.03.2012 wurden anldsslich eines politischen Antrags erste Uberlegungen fiir mogli-
che Radschnellwegrouten vorgestellt. Am 13.12.2012 beauftragte der Stddteregionstag seine Ver-
waltung, mit den Stddten Aachen, Herzogenrath und Kerkrade eine Abstimmung (iber einen Rad-
schnellweg Aachen - Kohlscheid - Herzogenrath/Kerkrade durchzufithren und ein Bewerbungs-
konzept fiir den vorgesehenen Planungswettbewerb des Landes NRW zu erarbeiten und einzu-
reichen. Am 19.06.2013 wurde der Bauausschuss der StddteRegion tber den Sachstand der Be-
werbung informiert, insbesondere tGber die geplante Linienfiihrung des Radschnellwegs. Die Stadt
Aachen hat ihre politischen Gremien mit Datum vom 21.03.2013 und 11.07.2013 iiber die Teil-
nahme am Wettbewerb informiert, in Stadt Herzogenrath erfolgte dies am 09.04.2013. Die Stadt
Heerlen, die Gemeinde Kerkrade sowie die Parkstad Limburg und die Provinz Limburg unterstiitzen
die Bewerbung im Rahmen der Geschdfte der laufenden Verwaltung. Alle Projektpartner haben ihre
Bereitschaft zur Mitarbeit an dem Projekt und zur Unterstlitzung der Teilnahme am Wettbewerb in
entsprechenden Schreiben an die StddteRegion dokumentiert (siehe Anhang).

11. Zeitplan fir die Realisierung
Zusammenfassend ware folgender Zeitplan maglich:

Kurzfristige MaRnahmen (bis zu 5 Jahre)
e Abschnitt 1: vollstindige Umsetzung ohne Unterfithrung am Knotenpunkt Ponttor
s Abschnitt 2: vollstandige Umsetzung mit Variante 2b in Richterich
Dieser Abschnitt mit Bau des Radwegs auf dem alten Bahndamm in Aachen zwischen Riit-
scher Strale und Tittardsfeld ist sozusagen das Herzstick fir die Einfiihrung des Rad-
e s e S s S e S S |
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schnellwegs mit geringen Steigungen ins Aachener Zentrum. Da der Bahndamm lange au-
Ber Betrieb ist und die Grundstiicke groRtenteils in dffentlicher Hand sind, ist voraussicht—
lich kein Planfeststellungsverfahren erforderlich.

e Abschnitt 3: vollstindige Umsetzung

e Abschnitt 4: Verwirklichung der ErschlieRungsspange Kohlscheid

e Abschnitt 6: Verwirklichung der Variante 6a

» Abschnitt 8: Umbau der Knotenpunkte

Langfristige MaBnahmen (5 bis 10 Jahre)

* Abschnitt 1: Bau der Unterfiihrung am Ponttor, falls sich die Machbarkeit in den weiteren
Untersuchungen herausstellt.

* Abschnitt 2: Verwirklichung der Variante 2b nach Zustandekommen des Grunderwerbs

* Abschnitt 4: Verwirklichung der Hauptachse im Zusammenhang mit dem Bau der Umge-
hungsstrale fiir Richterich

* Abschnitt 5: Fiir den Neubau des Radschnellwegs neben der Bahnlinie Aachen-Diisseldorf
sind voraussichtlich langere Planungsverfahren notwendig.

* Abschnitt 6: Verwirklichung der Variante 6b

* Abschnitt 7: Verwirklichung der Variante 7a oder 7b. Der umfangreiche Grunderwerb macht
ggf. ein Planfeststellungsverfahren notwendig.

e Abschnitt 8: Neubau des Zweirichtungsradwegs

12. Besonderheiten/Sonstiges

Der wachsenden Bedeutung des grenziiberschreitenden Verkehrs soll mit dem hier vorgestellten
Projekt eines Radschnellwegs Rechnung getragen werden. Damit wiirde erstmalig von den betei-
ligten niederldandischen und deutschen Kommunen ein Radverkehrsprojekt gemeinsam entwickelt
und umgesetzt, das einen maRgeblichen Ausbau der Infrastruktur zum Ziel hat. Hierbei gilt es, die
unterschiedlichen Regelwerke und rechtlichen Voraussetzungen beider Linder zu beachten und
fur die jeweiligen Erfahrungen zur Férderung des Radverkehrs zu nutzen. Mit dem Bau von Rad—
schnellwegen wird in Deutschland noch Neuland betreten, wihrend in den Niederlanden bereits
umfangreiche Erfahrungen gesammelt werden konnten.

In Zusammenarbeit mit dem Lehrstuhl fiir Stadtbauwesen der RWTH Aachen soll das Projekt
gleichzeitig wissenschaftlich begleitet werden, u.a. fiir die Erforschung der Wirkung von Rad-
schnellwegen auf die Verkehrsmittelwahl und die Ableitung von Empfehlungen fir Planung und
Bau von Radschnellwegen.

Die Projektpartner sind sich einig, dass nach dem Bau des Radschnellwegs der Qualitdtssicherung

eine besondere Rolle zukommt. Hierzu sollen folgende MaBnahmen dienen:

* Abschluss einer Verwaltungsvereinbarung durch die Projektpartner mit der Verpflichtung zur
Erhaltung eines definierten Qualitdtsniveaus in Bezug auf Ausbaustandard, Reisegeschwindig-
keit, Wartezeiten an Knoten usw. Bei allen Anderungen, die wesentlichen Einfluss auf den Rad-
schnellweg haben wiirden, sollen die Projektpartner einbezogen werden.

* Einrichtung einer gemeinsamen Streckenkontrolle.

%
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Anhang

Anlage 1 Zentralortliche Gliederung und mégliche Achsen flir schnelle Radrouten in
der StddteRegion Aachen

Anlage 2 Einzugsbereich des Radschnellwegs

Steckbrief

Ubersichtslageplan und Lageplanausschnitte

Ubersichtslageplan

Lageplanausschnitt 1
Lageplanausschnitt 2
Lageplanausschnitt 3
Lageplanausschnitt 4
Lageplanausschnitt 5
Lageplanausschnitt 6

Musterquerschnitte
Mustergquerschnitt 1, Riitscher Strale (Aachen)
Musterguerschnitt 2, Roermonder Stralle in Aachen-Richterich

Musterquerschnitt 3, Radschnellweg neben Bahntrasse Aachen-Diisseldorf
bei Herzogenrath—-Kohiberg

Musterquerschnitt 4, Voorterstraat in Kerkrade
Musterquerschnitt 5, Heerlerbaan in Heerlen

Lagepldne ausgewdhlter Knotenpunkte

Lageplan 1, Knotenpunkt Radschnellweg/Tittardsfeld (Aachen-Richterich)
Lageplan 2, Knotenpunkt Radschnellweg/geplante Umgehungsstrale {(noérd-
licher Ortsausgang Aachen-Richterich)

Lageplan 3, Knotenpunkt Alte Bahn/WeststraBe (L 259) (Herzogenrath-
Kohlscheid)

Lageplan 4, Knotenpunkt Heesbergstraat/Caumerbeeklaan (Heerlen)
Lageplan 5, Knotenpunkt Roermonder Stralle/Voccartstrafie {(Herzogenrath-
Pannesheide)

Projektblitter Abschnitte 1 bis 8
Kostenschitzung

Unterstiitzungsschreiben der teilnehmenden Partner

Erfauterungsbericht fir Kenn-Nummer 717404
StddteRegion Aachen Seite 22

ay



717404

Erlduterungstext - Kurzfassung fiir den eiligen Leser

Der geplante Radschnellweg verbindet mit 19 km Lange die Stadt Aachen als Oberzentrum mit den Mittelzentren
Herzogenrath auf deutscher und Kerkrade auf niederlandischer Seite. Uber einen Abzweig (11 km) wird die
niederléindische Stadt Heerlen als Oberzentrum angebunden.

Im Einzugsbereich von 1 km Luftliinie leben 157.000 Einwehner und befinden sich 94.000 Arbeitsplatze. Eine
Abschatzung ergibt etwa 17.500 mogliche Radfahrten/Tag.

Es ist der flexible Einsatz unterschiedlicher Fiihrungsformen vorgesehen. Der Radschnellweg wird an vielen Knoten
bevorrechtigt. Klassifizierte Straf3en werden Gberwiegend niveaugleich gequert, innerorts kommen auch
Kreisverkehre und lichtsignalgeregelte Knoten zum Einsatz.

Die steigungsarme Verbindung vom Aachener Talkessel ins nérdlich gelegene Richterich Gber einen ehemaligen
Bahndamm stellt das Herzstiick des Radschnellwegs dar.

Die Investitionskosten werden auf 15 Mio. € fir die deutsche sowie 6,3 Mio. € fiir die niederlandische Seite gaschatzt.




Steckbrief

Projektbezeichnung: Radschnellweg Aachen - Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

Federfiihrender Projekttrager:

Projektnummer:

717404

Institution:

StadteRegion Aachen

Amt/Abteilung:

A 61 Immobilienmanagement und Verkehr

Stralle:

Zollernstrale 10

Plz Ort 52070 Aachen

Kontaktperson: | Ralf Oswald

Tel. 0241/5198-3705

Fax 0241/5198-3227

E-Mail Ralf.oswald@staedteregion-aachen.de

Weitere Partner:

Institution: Stadt Aachen Stadt Heerlen Stadt Herzogenrath
Amt/Abteilung: | Fachbereich - Stadsplanning, Dezll-FB 1 -
Stadtentwicklung und Verkeer Burgerdienste

Verkehrsanlagen, FB
61/30

Strallenverkehrsbehorde

Stralle: Lagerhausstralle 20 Geleenstraat 25 — 27
Plz Ort 52064 Aachen NL-6400 AA Heerlen
Postbus 1

Kontaktperson | Tobias Larscheid Ronny Wolfs Joachim Hergesell
Tel. 0241/432-6131 +31 (0) 45/560 44 34 | 02406/83412
Fax 02406 / 83 - 424
E-Mail Tobias.larscheid@mail. | r.wolfs@heerlen.nl Joachim.hergesell@

aachen.de herzogenrath.de
Institution: Gemeinde Kerkrade Parkstad Limburg

Provinz Limburg

Amt/Abteilung:

Afdeling openbare
ruimte

Ruimte en mobiliteit

Afdeling Mobiliteit

Strale: Markt 33 CBS-weg 1 Limburglaan 1
Plz Ort NL-6460 AP Kerkrade | NL-6412 EZ Heerlen | NL-6229 GA Maastricht
Postbus 600 Postbus 200 Postbus 5700

Kontaktperson | Wim Bosten Paul Alzer Nedo Oroz

Tel. +31 (0) 45 - 567 65 28 | +31 (0) 45 — 570 01 +31 (0) 6 29 54 36 10
71

Fax +31(0) 45-567 6395 | +31 (0) 45 —570 09
08

E-Mail Wim.bosten@kerkrade. | p.alzer@parkstad-

nl

limburg.nl

n.oroz@prvlimburg.nl

Projekthomepage? ™ Nein
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Zentrale Funktion des Radschnellweges:

Regionale Schnellverbindung flir den Alltagsverkehr zwischen dem Oberzentrum Aachen
und den Mittelzentren Herzogenrath und Kerkrade sowie in das niederlandische
Oberzentrum Heerlen

Lange und Breite

Gesamtldnge des Radschnellweges 30,3 Km

davon innerorts 16,3 Km

aullerorts 14,0 Km
Unter Einsatz welcher Flihrungselemente:
Lange (km) Breite Regelquerschnitt

§elbststé‘1ndig gefihrter Zweirichtungsradweg 14,2 400 m
Strallenbegleitender Einrichtungsradweg 33 2,00 m
Straflenbegleitender Zweirichtungsradweg 7.3 4,00 m
Radfahrstreifen 0,2 3,00 m
Fahrradstrafien 4,0 4,50 m
Schutzstreifen 0,5 1,60 m
Umweltspur (Rad + Bus) 0,2 3,25m
Tempo 30 0,6 Fahrbahn = 4,80 m

“Merlauf (von ... iiber ... bis ...):

Aachen {iber Herzogenrath-Kohlscheid hach Herzogenrath und Kerkrade,
sowie von Aachen Uber Kerkrade-Locht nach Heerlen

Bedeutende Ziele (Alltag, Freizeit):

Zentren und dicht besiedelie Bereiche von Aachen, Heerlen, Herzogenrath und Kerkrade;

Gewerbegebiet Sisterfeld in Aachen, Technologiepark Herzogenrath-Kohlscheid,
Industrieterrein Locht, Spekholzerheide und de Beitel

RWTH Aachen mit Campus Innenstadt, Campus West und Campus Melaten/Uniklinikum
Universitat, Hochschule und Colleges in Heerlen

Freizeitziele:

Wurmtal, Continuum in Kerkrade, Aachener Altstadt

Topographie:

Steigung weit Gberwiegend eben bzw. < 2 %,

auf 300 m 3 %, in Fahrtrichtung Aachen: auf 200 m ca. 5 %,

zusétzlich nur von Herzogenrath nach Aachen: auf 80 m 10 %, auf 90 m 6 %,
zuséatzlich nur von Kerkrade nach Aachen: auf 1000 m 3 -4 %

zusétzlich nur von Heerlen nach Aachen: auf 400 mca. 4 %

Steckbrief flir Kenn-Nummer 717404 Seite 2
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Knotenpunkte und Einmiindungen:

Anzahi, an denen der Radschnellweg bevorrechtigt wird: 82

Anzahl, an denen der Radschnellweg nicht bevorrechtigt wird: 18, davon 6 (Mini)-
Kreisverkehre und 5 LSA-geregelt mit Radschnellweg in Hauptrichtung

Beleuchtung:

) ja, vollsténdig
) ja, abschnittsweise (ca. km Lange)
0 nicht vorgesehen

Restriktionen

Sehr enger Querschnitt (2,40 m fiir FuBgénger und Radfahrer) auf ca. 50 m im Bereich
Herzogenrath-StraR, fiir eine Umgehung ist Grunderwerb bei einem Privatanlieger
erforderlich; auf der niederlandischen Seite kdnnen die geforderten Breiten auf ca. 3,5 km
Lange nicht erreicht werden (dennoch hohes Qualitatsniveau und hohe
Reisegeschwindigkeit); zwischen Kohlscheid und Herzogenrath Grunderwerb von der
Deutschen Bahn erforderlich; in der Aachener Innenstadt auf ca. 160 m wegen raumlicher
Enge Umweltspuren (Rad + Bus) statt Radfahrstreifen: Richtung Heerlen wegen raumlicher
Enge auf deutscher Seite auf 600 m Tempo 30-Strecke

Kosten

Geschatzte Kosten gesamt: 14,6 bis 15,0 Mio. € (Deutschl.), 6,3 Mio. € (Niederl.)
Geschétzte Kosten Innerorts: 2,3 Mio. € (Deutschl.}, 6,3 Mio. € (Niederl.)
Geschatzte Kosten aullerorts: 12,3 bis 12,7 Mio. € (Deutschl.)

Politische Beschluffassung

13.12.2012: Beschluss des Stadteregionstags zur Teilnahme am Wettbewerb, durch die
Stadte Aachen und Herzogenrath Information der dortigen politischen Gremien tiber die
Teilnahme; Unterstiitzung durch die Stadt Heerlen, die Gemeinde Kerkrade sowie die
Parkstad Limburg und die Provinz Limburg im Rahmen der Geschéfte der laufenden
Verwaltung

Besonderheiten:

Grenziberschreitendes Gemeinschaftsprojekt, wissenschaftliche Begleitung durch die
RWTH Aachen, Qualitétssicherung auf Basis eines gemeinsam definierten Qualitstsniveaus

Steckbrief fur Kenn-Nummer 717404 Seite 3
StédteRegion Aachen






