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1. Projektnummer, Projektbezeichnung

Projektnummer: 717404

Projektbezeichnung: Radschnellweg zwischen Aachen und Herzogenrath/Kerkrade/Heerlen

2. Federfiihrender Projekttrager

StdadteRegion Aachen

A 61 Immobilienmanagement und Verkehr
ZollernstraRe 10

52070 Aachen

Projektpartner:
Provinz Limburg
Afdeling Mobiliteit
Herr Oroz
Limburglaan 10
NL-6229 GA Maastricht
Tel. 0031 (0)43 / 389 75 86
n.oroz@prvlimburg.nl

provincie limburg pﬁ

Gemeente Heerlen
Stadsplanning

Herr Wolfs
Geleenstraat 25-27
NL-6400 AA Heerler,
Tel. 0031 (0)45 / 5604434
r.wolfs@heerlen.nl

\ Gemeente Heerlen

Stadt Herzogenrath

Dez.ll - FB 1 - Blrgerdienste
StraRenverkehrsbehorde

Herr Hergesell

Rathausplatz 1

D-52134 Herzogenrath

Tel.: 0049 (0)2406 / 83 - 412
joachim.hergesell@herzogenrath.de

Stadt Herzogenrath

StddteRegion

Aachen

Parkstad Limburg
Ruimte en mobiliteit

Herr Alzer =
CBS-weg 2 A

rkstad
NL-6412 EZ Heerlen e limburg

Tel. 0031 (0)45 / 570 01 23
p.alzer@parkstad-limburg.nl

Gemeente Kerkrade

Sector Stad

Afdeling openbare ruimte
Herr Bosten

Markt 33

NL-6461 EC Kerkrade

Tel. 0031 (0)45 / 5676528
wim.bosten@kerkrade.nl

i,

<

meente Kerkrade

Stadt Aachen

Fachbereich Stadtentwicklung und Ver-
kehrsanlagen - Abteilung Verkehrsma-
nagement (FB 61/30)
Herr Larscheid
Lagerhausstrale 20
52064 Aachen

Tel. 0049 (0)241 / 432 - 6131
tobias.larscheid@mail.aachen.de

stadtaachen
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3. Lage / Verlauf

Der geplante Radschnellweg verbindet mit einer Gesamtlange von 30 km die Stadt Aachen als
Oberzentrum mit dem Mittelzentrum Herzogenrath auf deutscher Seite sowie mit dem Oberzent-
rum Heerlen und dem Mittelzentrum Kerkrade auf niederldndischer Seite. Die Siedlungsgebiete von
Herzogenrath und Kerkrade liegen unmittelbar nebeneinander und sind im Bereich der Nieuwstra-
at/Neustrale zusammengewachsen. Uber eine Gabelung des Radschnellwegs in Kohlscheid kon-
nen beide Stadtzentren vom Radschnellweg erschlossen werden. Eine weitere Gabelung in Aachen-
Richterich fiuhrt nach Nordwesten zum deutsch-niederldndischen Grenziibergang Locht, wo der
Anschluss an die bereits heute hochwertige Radroute auf der niederldndischen Seite bis zum Heer-
lener Zentrum hergestellt wird. Die Radrouten nach Kerkrade und Heerlen werden von den nieder-
lindischen Partnern in Zukunft als ,Snelfietsroute” weiter verbessert.

4. Konzept / Einordnung in den verkehrsplanerischen

Zusammenhang

Vor dem Hintergrund steigender Energiepreise, der Diskussion um die Vermeidung von Larm und
Schadstoffen sowie den Klimawandel nimmt die Bedeutung des Radverkehrs kontinuierlich zu.
Damit wichst der Bedarf an schnellen, komfortablen und leistungsfihigen Verbindungen. In der
Verkehrsplanung wurde dem Radverkehr bisher eine nennenswerte Bedeutung an den tdglichen
Wegen in einem Entfernungsbereich bis 5 km beigemessen, in den Niederlanden bis 7,5 km. Bei
einer Erhéhung der Reisegeschwindigkeit auf 20 bis 30 km/h kénnten jedoch auch bei Entfernun-
gen bis 10 km nennenswerte Anteile des Verkehrs mit dem Fahrrad abgewickelt werden. Insbe-
sondere in den topografisch glinstigen Gegenden der Niederlande und Ddnemarks besteht daher
ein Trend zu Schnellradwegeverbindungen fiir den regionalen und tberregionalen Verkehr. Mit der
schnell zunehmenden Verbreitung von Elektrofahrradern (Pedelecs, E-Bikes) werden zum einen
das Radfahren fiir breitere Bevolkerungskreise und fir groRere Entfernungen mehr als bisher inte-
ressant und zum anderen sind auch topografisch anspruchsvollere Gebiete fiir den Radverkehr
geeignet.

Eine Mobilititsuntersuchung aus dem Jahr 2011 kommt zu dem Ergebnis, dass in der gesamten
StadteRegion Aachen der Radverkehrsanteil 9 % an allen Wegen betrug und damit noch unter dem
Bundesdurchschnitt von 10 % lag (Mobilitit in Deutschland 2008, Ergebnisbericht, Bonn/Berlin
2010, Hrsg. BMVBS). Die niederldndische Stadt Heerlen hat fir ihren Bereich 14 % ermittelt. In der
StddteRegion besteht ein tiberregionales Radverkehrsnetz, das jedoch lberwiegend keine hdheren
Reisegeschwindigkeiten zuldsst und vom Ausbauzustand her nicht fiir groRere Radverkehrsmen-
gen ausgelegt ist. Fiir eine Zunahme des Radverkehrs und insbesondere fiir Anspriiche von Pede-
lec-Fahrern bestehen daher insbesondere auf den Hauptachsen noch keine guten Bedingungen. In
den niederlindischen Kommunen Heerlen und Kerkrade wurde bereits einen hohe Qualitdt der
Radverkehrsanlagen erreicht, schnelle Verbindungen in Richtung Aachen fehlen jedoch. Die Stadt
Heerlen und die Parkstad Limburg haben jeweils einen Acitieplan Fiets aufgestellt, um in den
nachsten Jahren das Radverkehrsnetz weiter auszubauen und héhere Radverkehrsanteile zu errei-
chen. Mit der Einrichtung von Radschnellwegen auf den Hauptachsen kénnte die Fahrradnutzung
in der StidteRegion und in Stdlimburg einen entscheidenden Schub erhalten.
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Ein erster Ansatz fur eine schnelle Radroute besteht mit dem Vennbahnradweg von Aachen bis
Luxemburg, der im Juni 2013 auf der gesamten Lidnge von 125 km in Betrieb genommen wurde.

Entwicklung eines Schnellradroutennetzes fiir die StidteRegion Aachen und

in das niederlandische Siidlimburg

GemdR den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)" ist bei entsprechender Nachfrage die
Anlage von ,Schnellradrouten” auferhalb bebauter Gebiete fiir iiberregionale Radverkehrsverbin-
dungen, z.B. zwischen Mittel- und Oberzentren, und innerhalb bebauter Gebiete, fiir inner-
gemeindliche Radschnellverbindungen in Ballungsrdumen sinnvoll.

Im Anhang ist in Anlage 1 die zentralortliche Gliederung der StidteRegion gemiR dem Landesent-
wicklungsplan Nordrhein-Westfalen dargestellt. Die benachbarten niederlindischen Kommunen
Heerlen und Kerkrade wurden in die Betrachtung einbezogen, da die Staatsgrenze als Barriere fiir
die alltdglichen Wege immer mehr an Bedeutung verliert. Als mégliche Achsen fiir schnelle Rad-
routen sind u.a. die Verbindungen vom Oberzentrum Aachen in die benachbarten Mittelzentren
Alsdorf, Baesweiler, Eschweiler, Heerlen, Herzogenrath, Kerkrade, Stolberg, Wiirselen und Ubach-
Palenberg eingezeichnet, die im Ballungsraum liegen.

Auswahl der Achse und Ergebnisse der Potenzialanalyse

In einer ersten Uberschldgigen Auswertung wurden die Pendlerstrome fiir die stirksten Siedlungs-
und Entwicklungsachsen untersucht. Die Achse Aachen-Kohlscheid-Herzogenrath/Kerkrade weist
danach das hochste Potenzial auf. Hierfiir spricht zum einen das dicht bebaute Siedlungsband ent-
lang der Achse mit hohen Einwohner- und Arbeitsplatzzahlen, die mit der Entwicklung zweier
neuer Campusgeldnde in Aachen mit geplanten 5.000 bis 10.000 neuen Arbeitsplitzen weiter zu-
nehmen werden. Allein 25 % der Wege der Herzogenrather Einwohner fithren nach Aachen (Quelle:
Mobilitdtsuntersuchung 2011). Zum anderen ist das (ibergeordnete StraRennetz in diesem Korridor
heute Gberlastet und stellt zunehmend ein Hindernis fur die wirtschaftliche Entwicklung dar. Ein
GroRteil des regionalen Verkehrs in diesem Korridor verlduft iiber die L 232, die durch die Ortsla-
gen von Herzogenrath und Kohlscheid fithrt und in ihrer Leistungsfihigkeit kaum noch gesteigert
werden kann. Eine parallele Entlastungsachse im StraRennetz, die in den 60er Jahren mit der
~WVurmtalautobahn® geplant war, ldsst sich aus Griinden des Natur- und Landschaftsschutzes nicht
realisieren. Ein Radschnellweg kann in dieser Relation daher erheblich zur Entspannung der Ver-
kehrssituation beitragen und auch im Entfernungsbereich iiber 5 km nennenswerte Anteile am
Gesamtverkehr auf sich ziehen, da aufgrund der Stauanfilligkeit der Route fur den MIV bei einer
hochwertigen Radanbindung kaum Reisezeitnachteile fiir Radfahrer mehr bestehen.

Es wird davon ausgegangen, dass der grenziiberschreitende Verkehr zwischen Aachen und Heerlen

bzw. Kerkrade in Zukunft erheblich an Bedeutung gewinnt. Hierfiir spricht u.a.

» der zunehmende Mangel an Wohnraum in Aachen mit stark steigenden Preisen, der nur sehr
begrenzt durch neue Wohngebiete auf deutscher Seite gemindert werden kann,

* die Ansiedlung von weiteren 5.000 bis 10.000 Arbeitspldtzen in den neuen Campusgeldnden
Melaten und West der RWTH Aachen,

o fallende Immobilienpreise auf der niederldandischen Seite,

¢ die Zunahme der Zahl deutscher Studenten aus dem grenznahen Bereich an der Zuijd Hoge-
school Heerlen.

“
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Fir die Relationen Aachen - Kohlscheid - Herzogenrath/Kerkrade sowie Aachen - Heerlen wurde
eine vereinfachte Potenzialanalyse vorgenommen. Dabei wird von einem Einzugsbereich von 1 km
Luftlinie rund um den geplanten Radschnellweg ausgegangen. Hinzugerechnet werden Bereiche,
deren Anbindung an den Radschnellweg eine vergleichbare Reisegeschwindigkeit und Attraktivitat
aufweisen bzw. aufweisen sollen und fiir die sich keine alternativen Routen anbieten:

s Bereich um die Universitit in Heerlen-Welten (Onderwijshoulevard),

s Ortsteil Kerkrade-West,

s Gewerbegebiet Avantis,

s Bereich um den neuen Campus Melaten der RWTH Aachen sowie das Uniklinikum Aachen.

Im Einzugsbereich liegen neben dicht besiedelten Bereichen zahlreiche Arbeitspiatzschwerpunkte,
Einkaufsbereiche, offentliche Einrichtungen, weiterfilhrende Schulen und Freizeiteinrichtungen,
von denen die wichtigsten im Ubersichtspian im Ubersichtslageplan dargestellt sind. Die Zentren
(in Klammern jeweils Einwohnerzahlen der Gesamtstadt) von Aachen (236.000), Heerlen (89.000),
Herzogenrath (47.000) und Kerkrade (47.000) mit Verwaltungseinrichtungen und groken Ein-
kaufsbareichen iibernehmen eine wichtige Versorgungsfunktion flr die umliegenden Gebiete. In
Aachen liegt insbesondere die Rheinisch-Westfilische Hochschule Aachen, Exzellenzuniversitét
{(RWTH) mit 37.000 Studenten und 7.000 Beschiftigten im Einzugsbereich, in Heerlen gilt dies fir
die Open Universiteit (Fernuniversitdt), die Hogeschool Zuyd, das Sintermartencollege und das Ar-
cuscollege. Als wichtige Freizeitziele sind z.B. das Wurmtal in Herzogenrath, das Continuum in
Kerkrade und die Aachener Altstadt zu nennen. Insgesamt liegen im Einzugsbereich (Stand 2012):

Einwohner Studienplitze Arbeitsplitze

und Schulplitze gesamt davon im

an weiterfiih~ tertidren Sektor

renden Schulen
Aachen 58.000 39.000 47.000 41.000
Heerlen 33.000 14.000 27.000 26.000
Herzogenrath 34.000 4,000 7.500 5.000
Kerkrade 32.000 3.200 12.200 5.200
Gesamt 157.000 60.200 93.700 77.200

Auf Basis einer grenziiberschreitenden Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2002 mit dem Prog-
nosehorizont 2010 wurden zundchst die Verkehrsstrdme untersucht, die innerhalb des Einzugsbe-
reichs des Radschnellwegs mit allen Verkehrsmitteln sowohl beginnen als auch enden. Zusdtzlich
wurden die Wege abgeschdtzt, die mit den strukturellen Verdnderungen in Aachen durch das ge-
plante neue Wohngebiet Richtericher Dell (ca. 2.500 Einwohner), Ansiedlungen im Gewerbegehiet
Avantis (ca. 3.000 neue Arbeitspldtze) sowie die beiden Campusgelinde Aachen-Melaten und -
Westbahnhof (ca. 10.000 neue Arbeitspldtze) entstehen werden. Ein neues Verkehrsmodell fiir die
StddteRegion ist in Arbeit und kann in weiteren Planungsphasen fiir eine genauere Abbildung der
Verkehrsbeziehungen im Einzugsbereich des Radschnellwegs ganutzt werdan.

Ergebnis;

s Im Korridor Aachen-Herzogenrath/Kerkrade werden tdglich 85.000 Wege zuriickgelegt,
¢ Im Korridor Aachen-Heerlen werden zusdtzlich tdglich 84.000 Wege zuriickgelegt.

Erfduterungsbericht fiir Kenn-Nummer 717404
StadteRegion Aachen Seite 4



Fur diese Verkehrsstrome wurde dann eine entfernungsabhidngige Abschitzung fir den zu gewin-
nenden Fahrradanteil bei Realisierung des Radschnellwegs vorgenommen, die von folgenden An-
nahmen ausgeht:

» Fir die Wege innerhalb des Einzugsbereichs ist insgesamt ein Radverkehrsanteil von 20 bis
25 % erreichbar. Dies entspricht etwa dem Niveau in Gebieten mit attraktiver Radverkehrsinfra—-
struktur und weitgehend ebener Infrastruktur. Fiir die Radverkehrsanteile in den einzelnen
Entfernungsbereichen wird in einer Ndherung auf Werte zuriickgegriffen, die fiir die Stadt
Potsdam fiir das Jahr 2008 ermittelt wurden, die im Gesamtverkehr einen Radverkehrsanteil
von 20 % erreicht. Ein Vergleich zu den entfernungsabhingigen Radverkehrsanteilen fiir die
StddteRegion, die in der Mobilitdtsuntersuchung 2011 ermittelt wurden, zeigt, dass nicht nur
in Entfernungsbereichen bis 5 km wesentlich hohere Radverkehrsanteile als in der StddteRegi-
on erzielt werden, sondern auch im Bereich zwischen 5 und 10 km der Radverkehr eine grole-
re Bedeutung hat. Dies deckt sich mit der Beobachtung, dass eine attraktive Radverkehrsinfra-
struktur und eine weitgehend ebene Topografie zu héheren Reisegeschwindigkeiten im Rad-
verkehr fiihren, so dass auch weitere Entfernungen als bisher fiir den Radverkehr interessant
werden. Der angestrebte Ausbaustandard, u.a. mit geringen Steigungen sowie die immer stir-
kere Verbreitung von Elektrofahrridern rechtfertigen die Annahme, dass fiir den Radschnell-
weg dhnliche Radverkehrsanteile in den einzelnen Entfernungsbereichen wie in Potsdam zu er-
reichen sind. Ein Radverkehrsanteil von mindestens 20 % an allen Wegen deckt sich auch mit
dem Ziel der Stadt Heerlen, die diesen in ihrem Actieplan Fiets fiir das Jahr 2020 anstrebt.

e Der Binnenverkehr innerhalb der im Anhang in Anlage 2 dargestellten Verkehrszellen wird
nicht in Ansatz gebracht, da er wegen der sehr kurzen Entfernungen weniger auf der Haupt-
achse des Radschnellwegs gebiindelt wird.

e Fur Verkehrsbeziehungen, fiir die neben den Radschnellweg alternative Routen infrage kom-
men, wurden Abminderungsfaktoren abgeschitzt und beriicksichtigt.

Im Ergebnis kénnen folgende Radfahrten/Tag auf dem Radschnellweg erreicht werden:

e Korridor Aachen - Herzogenrath/Kerkrade 6.000 Radfahrten/Tag,
o Korridor Aachen - Heerlen zusitzlich 11.500 Radfahrten/Tag,
davon grenziiberschreitend 600 Radfahrten/Tag

Die hochste Querschnittsbelastung ist zu erwarten im

¢ Korridor Aachen - Herzogenrath/Kerkrade: etwa 2.500 Radfahrten/Tag am nérdlichen Orts—
ausgang von Aachen-Richterich (Ubergang zwischen Abschnitt 3 und 4 gemaR Kap. 5)

s Korridor Aachen - Heerlen: etwa 6.000 Radfahrten/Tag auf der Heerlerbaan siidlich des Kreis—
verkehrs mit der John F. Kennedylaan (Abschnitt 8 in Kap. 5)

5. Beschreibung der Routenfiihrung

Nachfolgend wird die Routenfiihrung in einzelnen, aufeinander folgenden Abschnitten beschrie-
ben. Alternative Fiihrungen werden in den jeweiligen Abschnitten behandelt. Diese zusammenfas—
sende Darstellung wird ergdnzt durch detaillierte Beschreibungen in einzelnen Projektblittern, die
im Anhang beigefiligt sind.

m
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Fiir den Radschnellweg wurden L&sungen erarbeitet, die eine nahezu durchgédngige Verwirklichung
der qualitativen Anforderungen ermdéglichen und technisch machbar sind. Eine Abstimmung der
Vorschldge mit allen Tragern &ffentlicher Belange war bei der Erarbeitung des Wettbewerbsbeitrags
nicht méglich. Dies bleibt die Aufgabe fiir die kommenden Planungsstufen, beginnend mit der
Machbarkeitsstudie.

Filhrungselemente
Die dichte Besiedlung im Einzugsbereich des Radschnellwegs bringt es mit sich, dass dieser nicht
tberall als selbststdndiger Radweg realisiert werden kann. Die besondere Herausforderung ist es,
dennoch die Anforderungen flr einen Radschnellweg umzusetzen. Dies gelingt fast durchgingig
durch den flexiblen Einsatz aller Fiihrungsformen, die in den Kriterien des Landes NRW fiir Rad-
schnellwege vorgesehen sind, u.a. der Fahrradstrale. Um die Zugehorigkeit der jeweiligen Fahr-
radstraBe zum Radschnellweg fiir alle hervorzuheben, ist daran gedacht eine Breite von 4, 00 m
auf der Fahrbahn Gber die gesamte Lidnge der Fahrradstra- 4 : = il 4
Re rot einzufidrben. Als Vorbild dienen Beispiele aus den
Niederlanden (siehe Foto). Als weiteres Element wird in der |
Aachener Innenstadt die Umweltspur eingesetzt, bei der

Bus und Rad eine gemeinsame, z.B. 3,25 m breite Fahrspur |

nutzen. Soweit nicht im Weiteren anders angegeben, sollen
bei allen Fiihrungsformen die Breiten und Merkmale gemaf
den Kriterien des Landes NRW umgesetzt werden. Die Ful-
gdnger sollen entweder neben dem Radweg einen eigenen
Gehweg erhalten oder liber alternative vorhandene Verbin-  Rroteinfarbung an einer Fahrradstrae in der
dungen gefiihrt werden. Bei Radwegen oder Radfahrstrei- niederéndischen Gemeinde Vaals

fen werden generell die notwendigen Sicherheitsabstdnde

zu parkenden Fahrzeugen eingehalten. Bei Fithrung im Mischverkehr (Fahrradstrake, Tempo 30)
werden je nach Parkdruck groRraumigere Parkraumkonzepte in der weiteren Planung notwendig.

Beginn/Ende in der Aachener Innenstadt
Der Radschnellweg beginnt in der Aachener Innenstadt
am Templergraben. Dieser ist Teil des Grabenrings, der
fur den Radverkehr als Verteilerring in der Innenstadt
fungiert. Der Grabenring weist ein durchgdngig gutes
Angebot fiir den Radverkehr auf, entweder durch beidsei-
tige Radfahr- bzw. Schutzstreifen (Alexianergraben, Lo-
hergraben, Karls-
graben, Templer-
graben, Driescher
Géasschen,
Hirschgraben, Seilgraben, PeterstraRe) oder durch Sper-
rung fiur den Kfz-Verkehr mit Ausnahme des Busverkehrs
(Friedrich-Wilhelm-Platz). Innerhalb des Grabenrings ist
die Innenstadt als Tempo 30-Zone flichendeckend fahr-
radfreundlich  gestaltet. Durchgangsverkehre werden
durch Netzunterbrechungen weitgehend unterbunden.
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Abschnitt 1: Aachen Innenstadt bis Riitscher StraRe

Der Radschnellweg fuhrt vom Grabenring tber das
Ponttor (Alleenring) zur Ritscher StraRe (siehe Lage-
planausschnitt 1). Wegen der vorhandenen Einbahn-
stralen verlduft er stadtauswdrts bis zum Ponttor
iber die StralBen Pontdriesch und Pontstrale, stadt-
einwdrts ab Ponttor Gber MalteserstralRe und Wiillner-
straBe. Zur Sicherung des Radverkehrs werden wegen
des begrenzten Platzangebots auf der Pontstrale und
der Roermonder StraRe auch Umweltspuren (gemein-
same Nutzung durch Rad und Bus) eingesetzt. Um-
weltspuren werden in Aachen in Abstimmung mit dem
Offentlichen Personennahverkehr bereits an mehreren
Stellen mit guten Erfahrungen genutzt.

Am Ponttor wird der Alleenring gequert. Dieser um-
schlieRft die Innenstadt und ist heute schon durch-
gdngig mit Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen aus-
gestattet und dient neben dem Grabenring als zweiter
Verteilerring fiir den Radverkehr. Der Alleenring ist
eine stark befahrene Hauptverkehrsstrale, die als
RingstraRe um die Innenstadt den Durchgangsverkehr
aufnimmt. Eine niveaufreie Querung des Radverkehrs
mit einer Uberfilhrung scheidet aus stidtebaulichen
Griinden aus. Es wurde eine niveaugleiche Fiihrung
auf Umweltspuren entwickelt. Eine niveaufreie Fith-
rung durch Umbau der vorhandenen FuRgidngerunter-
fuhrung ist grundsétzlich méglich und sollte im Rah-
men der Machbarkeitsstudie gepriift werden.

Roermonder Strale in Richtung Innenstadt,
Platz fiir eine Umweltspur

ﬁl‘ihrun stadtauswirts:

\

warts: €0 %

Stralle

Knotenpunkte:

 Alleenring/Ponttor (Roermonder
Str./Pontstr./Saarstr.)
- Variante 1: niveaugleich
Querung im Zuge der Umweltspuren,
Optimierung LSA-Steuerung zur Redu-
zierung der Wartezeiten
- Variante 2: niveaufrei
Umbau bestehende FuRgangerunterfiih-
rung fir den Radverkehr, ggf. Flihrung
FuRgénger nur noch niveaugleich
* Nebenfahrbahn Roermonder Str./Riitscher

Pontdriesch, | 275 m | Radfahrstreifen

Pontstralle

Pontstralle 100 m | Umweltspur

Roermonder | 70 m | Umweltspur

Stralle

Nebenfahr- 80 m Fahrradstraile,

bahn Roer- Anlieger frei

monder Str.

Fiihrung stadteinwirts:

Roermonder | 150 m | Umweltspur

Stralle

Malteserstr. 250 m | Fahrradstralle,
Kfz frei

Woilinerstr. 150 m | Radfahrstreifen

Steigung: stadtauswarts: max. 2 %, stadtein-

Bevorrechtigung Radverkehr, Aufpflasterung
Einmiindung, Linksabbiegegebot fiir Kfz aus
Nebenfahrbahn in die Rutscherstrale

o Malteserstralle/Wilinerstrale
Vorrang fur die durchgehende Hauptrichtung

\Maiteserstr. — slidliche Wiillnerstralle

Roermonder Strale stadtauswérts, Fiihrung
tiber Nebenfahrbahn als FahrradstralSe
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Abschnitt 2:

Ritscher StraRe bis Roermonder Strale in Aachen-Richterich

Die bestehende StralBenverbindung in Richtung Nor-
den zum Aachener Ortsteil Richterich verlauft weiter
Uber die stark befahrene Roermonder StraRe. Vom
Ortsteil Laurensberg nach Richterich sind sehr starke
Steigungen bis zu 13 % aus dem Aachener Talkessel
heraus zu bewadltigen. Fiir den Radverkehr besteht
heute hierzu keine attraktive und steigungsarme Al-
ternative. Fiir den Radschnellweg soll daher die 6st-
lich verlaufende alte Bahntrasse genutzt werden, auf
der bis Anfang des 20. Jahrhunderts die Ziige Aachen
- Dusseldorf verkehrten (siehe Lageplanausschnitt 1
und 2)

Die alte Bahntrasse wird Uber die gering belastete
Ratscher Strale (siehe Musterquerschnitt 1) sowie mit
einer neuen Briicke Uber die Kohlscheider Strale und
den Toledoring erreicht. Zur Uberbriickung der
SchlossparkstraBe in Laurensberg ist eine weitere
Briicke mit einer Linge von ca. 70 m notwendig. Auf
dem friiher zweigleisigen Bahndamm gelangt man bis
zur Strale Tittardsfeld in Richterich (siehe Lageplan 1
Knotenpunkt Radschnellweg/Tittardsfeld). Nach 150
m sind zur Anbindung an die Roermonder Strale zwei
Fihrungen moglich:

Variante 2a wiirde liber ein Anliegergrundstiick an die
Bahntrasse Aachen-Disseldorf heranflihren. Die dst-

ﬁﬁhrung: \

Riitscher 730 m Fahrradstralle,

Stralle Anlieger frei (Mus-
terquerschnitt 1)

von Nizza- 1590 m | Zweirichtungsrad-

allee bis weg mit Gehweg

Tittardsfeld (davon 1000 m auf
dem alten Bahn-
damm)

Tittardsfeld 170 m Fahrradstraie,
Anlieger frei

Tittardsfeld

bis Roer-

monder Str.

Variante 2a | 340 m Zweirichtungsrad-
weg

Variante 2b | 500 m Fahrradstralle,
Anlieger frei

Steigung: < 1%, stadteinwarts auf 200 m 5 %

Knotenpunkte:

¢ Ritscher Strale mit Lousbergstrafle und
Nizzaallee, Vorfahrt fir Fahrradstrafte

* Querung Kohischeider StralRe u. Toledoring
Neubau Briicke (ca. 320 m)

e Querung Schlossparkstrale
Neubau Briicke (ca. 70 m)

+ Radschnellweg/Tittardsfeld (nordliches Ende
des alten Bahndamms)
Vorfahrt Radschnellweg, Aufpflasterung

» Tittardsfeld/Tittardshang und Tittards-
feld/Beulardsteiner Feld (Variante 2b)
Vorfahrt Radschnellweg

» Radschnellweg/Roermonder Str. (Var. 2a)
Neubau Unterfihrung Roermonder Stralle

\parallel zur vorhandenen Bahnunterﬁ]hruy

liche Bdschung weist auf halber Hohe eine terrassenartige Abtreppung auf, die fiir den Radweg
genutzt werden konnte. Im Zuge der vorhandenen Bahnunterfiihrung wiirde der Radweg die Roer-

Riitscher Stral3e, Fahrradstral3e geplant

monder StraRe (in diesem Abschnitt L 231) unterqueren
und in den strakenbegleitenden Radweg der Roermonder
Strale einmiinden.

In Variante 2b wirde der Radschnellweg der StraBe Tit-
tardsfeld weiter bis zur Einmindung in die Roermonder
StraRe folgen.

Die beschriebene Linienfiihrung erfordert wegen der bei-
den langen Briickenbauwerke hohe Investionskosten (fiir
die Briicken allein ca. 6 Mio. €). Damit wird jedoch eine

sehr attraktive auto- und steigungsarme Fithrung vom Aachener Norden in die im Talkessel gele-
gene Aachener Innenstadt geschaffen, die als Herzstlck fir den Radschnellweg mit groRer regio-

naler Ausstrahlung bezeichnet werden kann.
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Abschnitt 3:
Roermonder StralRe bis nordlicher Ortsausgang Richterich

Je nach Verwirklichung von Variante 2a oder 2b im / \
2. Abschnitt wiirde der Radschnellweg als Zweirich- Edlrung:
Roermonder | 1460 m | Zweirichtungsrad-

tungsradweg auf der &stlichen oder westlichen Seite

Stralte weg mit Gehweg,
der Roermonder StraRe verlaufen (siehe Lageplanaus- zusétzlich Schutz-
: . . o ; streifen auf der
schnitt 3). Der Platzbedarf kénnte je nach Ortlichkeit gegentiberliegen-
durch Riickbau der heute recht breiten Fahrbahn oder den Fahrbahnseite
von offentlichen Stellplatzen (Neuordnung des ruhen- g\g#:itg%uen

den Verkehrs) unter Einbeziehung des heutigen Rad-
wegs gé:wonnenh werden”(5|ihe ;\/Iustertl:;uErschmdtt 2). Ko etaaiaaid:

. " R R _ | fnotenpunite:
In der egen_nc tt.mg sollte ur. en ortlichen Radver S hut o et Ko ninkEEh miZios
kehr zusdtzlich ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn der Roermonder Stralte
angelegt werden. So wiirde der értliche Radverkehr | ¢ Besondere Sicherung des Zweirichtungs-

. L . radwegs gegentiber abbiegenden Verkehren
nicht zu zusdtzlichen Seitenwechseln gezwungen, und an Grundsttickszufahrten durch Auf-
wéhrend der iberértliche Radverkehr auf dem Rad- pflasterung, Markierung und Beschilderung

: ) . * Optimierung der Freigabezeiten an den
schnellweg ebenfalls ohne Seitenwechsel Richterich Lichtsignalanlagen der Knoten mit der Hor-
durchqueren konnte. Allerdings miissen die Belange @Chl’ﬂ StraBe (L 231) und Roder Weg /
aller Verkehrsteilnehmer ausreichend beriicksichtigt
werden. Insbesondere die Gehwege sind in diesem Bereich sehr schmal. Es bleibt zu prifen, ob fir

den zusatzlichen Schutzstreifen ausreichend Platz verbleibt.

Steigung: <1 %

Abschnitt 4: nordlicher Ortsausgang Richterich - Bahnstrecke Aachen-

Disseldorf bei Herzogenrath-Kohlberg

Eine Linienfiihrung straBenbegleitend zur L 232 durch Kohlscheid, welche den Kfz-
Durchgangsverkehr aufnimmt, scheidet wegen der hohen Verkehrsbelastung und der engen raum-
lichen Verhdltnisse aus. Zwei Linienfithrungen bieten sich fiir den Radschnellweg an: eine direkte
Verbindung am westlichen Rand der Ortslage Kohlscheid mit einigen Steigungen sowie eine um
etwa 700 m ldngere steigungsarme Route, die die Ortslage Kohlscheid zentral erschlieft. Die di-
rekte Verbindung ist vorteilhaft fiir durchfahrende Radfahrer ohne Quelle oder Ziel in Kohlscheld
selbst, fur die gleichzeitig die Steigungsverhiltnisse un- ' :
problematisch sind (wie etwa Nutzer von Pedelecs), sowie
fiir Bewohner des geplanten Wohngebiets Richtericher
Dell. Die ldngere Route hat dagegen Vorteile fiir Radfahrer
mit Quelle oder Ziel in Kohlscheid und fiir diejenigen, die
steigungsarme Strecken bevorzugen. Aufgrund des hohen
Potenzials in Kohlscheid (siehe Kap. 4) sollte eine Kombi-
nation beider Linienfihrungen verfolgt werden. Die direk-
te Verbindung bietet sich als Hauptachse an, die lingere ! ey
Route als ErschlieBungsspange fiir Kohlscheid, die eben- Rroermonder Strage in Aachen-Richterich
falls die Kriterien eines Radschnellwegs erfullt. Beide Ver- Zweirichtungsradweg auf linker Seite geplant
bindungen sind in den Lageplanausschnitten 3 bis S dargestellt.

%
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